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1.1

1.1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

INTRODUCERE $I CONTEXT
Mandatul Agentiei

Mandatul-cadru acordat Agentiei Europene a Cailor Ferate prevede la sectiunea 2.3.1:
~Referitor la programul de redactare sau revizuire a fiecarei STI, Agentia prezintd si publica
in mod regulat pe site-ul sdu o revizuire generald a Ghidului de punere in aplicare publicat
de cétre Comisie in anul 2004, care are ca scop sé& ajute pértile interesate in aplicarea STI-
urilor. Capitolul cu privire la standardele aplicabile din Ghidul de punere in aplicare este
actualizat si publicat cel putin o daté pe an”.

Domeniu de aplicare

Prezentul ghid furnizeaza informatii cu privire la punerea in aplicare a specificatiilor tehnice
de interoperabilitate (STI-uri); totusi, intrucat acestea trebuie sa fie considerate legislatie
secundara derivata din directive, este necesar, de asemenea, sa se precizeze anumite
concepte si proceduri mentionate in Directiva 2008/57/CE privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate (,Directiva privind interoperabilitatea"l), care a intrat in
vigoare la 19 iulie 2008 si care trebuia sa fie transpusa in legislatia nationald pana la
19 iulie 2010. Chiar si asa, multe dintre dispozitiile acesteia erau deja prezente in legislatia
nationald deoarece proveneau din directivele anterioare privind interoperabilitatea (96/48/CE
si 2001/16/CE).

in plus, ghidul are ca scop s& explice modul in care elementele constitutive si subsistemele
de interoperabilitate ar trebui sa fie evaluate in vederea indeplinirii cerintelor esentiale ale
Directivei privind interoperabilitatea. Referintele si procedurile cuprinse in acesta se refera la
evaluarea conformitati sau a capacitati de utlizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate, precum si la verificarea ,CE” a subsistemelor structurale privind STl-urile
in vigoare. Cu toate acestea, introducerea pe piatd a unui element constitutiv de
interoperabilitate sau punerea in functiune a unui subsistem intr-un stat membru impune, de
asemenea, respectarea in intregime a legislatiei UE, a legislatiei nationale si a dispozitiilor
de reglementare relevante care sunt compatibile cu legislatia UE si care se aplica in mod
nediscriminatoriu. Domeniul de aplicare a prezentului ghid nu include autorizarea pentru
punerea in functiune a vehiculelor ([capitolul V], [articolele 21-26]). In sfarsit, acesta nu este
conceput sa includa orientari cu privire la proiectarea sau fabricarea de echipamente pentru
calea ferata.

Prezentul ghid nu contine nicio recomandare obligatorie din punct de vedere juridic. Acesta
poate servi drept instrument de clarificare, fara a impune, sub nicio forma, respectarea unor
proceduri obligatorii si fara a stabili nicio practica obligatorie din punct de vedere juridic.
Ghidul furnizeaza explicatii cu privire la dispozitiile incluse in STl-uri si ar trebui sa fie util
pentru intelegerea abordarilor si a normelor descrise in acestea. Astfel, scopul sau este sa
ajute la reducerea numarului de aplicari ale clauzelor de salvgardare prevazute la [articolele
14 si 19], in special ale celor cauzate de interpretarile divergente ale directivei si ale STI-
urilor aferente acesteia.

Ghidul sau anexele la acesta ofera exemple de solutii tehnice. Aceste exemple nu trebuie
considerate drept solutii ,de preferat®’, fiind acceptabile orice alte solutii care respecta
cerintele STl-urilor relevante.

I Trimiterile

la considerentele, articolele si capitolele Directivei 2008/57/CE sunt trecute intre paranteze drepte.
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1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.3.

1.3.1.

1.4.

1.4.1.

Ghidul ar trebui sa fie citit si utilizat numai in coroborare cu Directiva privind
interoperabilitatea si cu deciziile si regulamentele privind STI asociate acesteia pentru a
facilita aplicarea lor, dar nu ca nlocuitor al acestora.

Ghidul a fost elaborat de catre Agentia Europeana a Cailor Ferate (AEF) cu sprijinul
organismelor reprezentative din sectorul feroviar si al Grupului de coordonare a organismelor
notificate in domeniul feroviar (NB Rail). Organismele europene de standardizare (OES) si
autoritatile nationale de siguranta (ANS) au avut, de asemenea, ocazia sa contribuie si sa isi
exprime observatiile asupra continutului ghidului. Ghidul a fost prezentat Comitetului pentru
interoperabilitate si siguranta feroviara (RISC).

Ghidul este disponibil public si va fi actualizat in mod regulat pentru a reflecta evolutia
standardelor europene si modificarile aduse STl-urilor. Cititorul este invitat s& apeleze la
site-ul AEF pentru informatii cu privire la ultima editie disponibila.

Public tinta

Scopul prezentului ghid este de a facilita intelegerea si, prin aceasta, aplicarea STI-urilor in
vigoare de catre partile interesate din domeniul feroviar. Publicul tintéd este reprezentat de
autoritatile de reglementare din statele membre si de toti actorii si agentii economici
interesati, precum intreprinderile feroviare (IF), gestionarii de infrastructura (Gl), fabricantii,
furnizorii de servicii de intretinere, organizatile profesionale, entitatile contractante si
organismele notificate (ON).

Continutul ghidului

Pentru a raspunde intr-o masura cat mai mare nevoilor publicului, scopul prezentului ghid
este de a oferi utilizatorilor o privire de ansamblu completa asupra continutului STl-urilor si
de a explica modul de indeplinire a cerintelor acestora, abordandu-le dintr-un punct de
vedere tehnic (de exemplu, ,puncte deschise” si ,cazuri specifice”, utilizarea modulelor de
evaluare a conformitatii etc.). Prin urmare, ghidul consta dintr-o parte generala care prezinta
explicatia principalé a conceptelor, rolurilor si cadrului, la care sunt anexate ghiduri specifice
fiecarei STI.
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2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

DIRECTIVA 2008/57/CE $I SPECIFICATIILE TEHNICE DE
INTEROPERABILITATE

Introducere

Directiva privind interoperabilitatea (2008/57/CE) este o reformare a fostelor directive privind
interoperabilitatea — Directiva 96/48/CE privind sistemul feroviar de mare viteza (HS) si
Directiva 2001/16/CE privind sistemul feroviar conventional (CR), ambele fiind modificate de
Directivele 2004/50/CE si 2007/32/CE. Directiva privind interoperabilitatea urmareste
principiile directivelor ,noua abordare”, care sunt urmatoarele (Ghid pentru punerea in
aplicare a directivelor elaborate pe baza noii abordari si a abordarii globale, sectiunea 1.1):

e Armonizarea legislativd se limiteaz& la cerintele esentiale pe care trebuie sa le
indeplineasca produsele introduse pe piata Comunitatii, dacd acestea urmeazd sé&
beneficieze de libera circulatie in cadrul Comunitati.

e  Specificatiile tehnice ale produselor care indeplinesc cerinfele esentiale stabilite in
directive sunt prevazute in standardele armonizate.

e Aplicarea standardelor armonizate sau a altor standarde rdmane voluntara, iar
fabricantii pot aplica oricand alte specificatii tehnice pentru a indeplini cerintele.

e Produsele fabricate in conformitate cu standardele armonizate beneficiazé de prezumtia
de conformitate cu cerintele esentiale corespunzétoare’.

Informatii suplimentare cu privire la acest cadru si aceste principii generale sunt prezentate
n anexa 3 la ghid.

Totusi, datoritd complexitatii sistemului feroviar si aspectelor integrate ale acestuia cu privire
la cerintele esentiale, a fost necesar sd se defineasca STIl-uri pentru a se asigura
interoperabilitatea obligatorie a sistemului feroviar. Acestea precizeaza ,conditile care
trebuie séa fie indeplinite pentru realizarea interoperabilitatii” si trebuie sa fie considerate ca o
definitie a ,nivelului optim de armonizare tehnicad” (articolul 1 din Directiva privind
interoperabilitatea).

STl-urile faciliteaza tranzitia de la vechile sisteme feroviare nationale integrate, care erau
reglementate Tn special prin norme nationale, la zona feroviara europeana partajata,
reglementata in special prin norme comune ale Uniunii Europene.

IERI ASTAZI

Directiva privind
interoperabilitatea
+

STl-uri
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2.1.4. La 29 martie 2011, Comisia a adoptat [43] Recomandarea privind autorizatia de punere in
functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor, care stabileste principiile si orientarile
de care statele membre ar trebui sa tind cont atunci cand autorizeaza punerea in functiune a
subsistemelor structurale si a vehiculelor. Documentul se adreseaza statelor membre, dar se
recomanda a fi citit de catre oricine doreste sa inteleaga rolul STl si al procedurii de
verificare ,CE” in cursul procesului care conduce la autorizarea punerii in functiune.

2.2. Obiectivele Directivei privind interoperabilitatea

2.2.1. In conformitate cu [articolul 1], cadrul Directivei privind interoperabilitatea trebuie inteles
ntr-o maniera mult mai larga decat cel al directivelor anterioare:

»(1) Prezenta directiva stabileste conditiile care trebuie sd fie indeplinite pentru realizarea
interoperabilitatii in sistemul feroviar comunitar intr-un mod care sda asigure compatibilitatea cu
dispozitiile Directivei 2004/ 49/ CE. Aceste conditii se referd la proiectarea, construirea, punerea
in functiune, modernizarea, reinnoirea, exploatarea si intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionald si conditiile de sandtate si de siguranta ale personalului care
contribuie la exploatarea si intretinerea sa.

(2) Urmdrirea acestui obiectiv trebuie sd conducd la definirea unui nivel optim de armonizare
tehnicd si sa permita:

(a) facilitarea, perfectionarea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar international, in cadrul
Uniunii Europene si cu tari terte;

(b) contributia la crearea treptatd a pietei interne de echipamente si servicii pentru constructia,
reinnoirea, imbundtdtirea si exploatarea sistemului feroviar in Comunitate;

(c) contributia la interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate.”

2.2.2. Obiectivele Directivei privind interoperabilitatea ar trebui intelese ca facand parte din
abordarea UE destinatd Tmbunatatirii performantei transportului feroviar, ale carei
fundamente sunt:

e accesul liber la transportul feroviar, menit s& favorizeze concurenta si sa creeze
stimulente pentru inovarea produselor si imbunatatirea calitatii serviciilor;

e incurajarea interoperabilitatii retelelor nationale (si, prin urmare, a serviciilor
internationale) prin armonizarea tehnica;

e dezvoltarea unei retele feroviare europene prin extinderea retelei transeuropene la
nivelul intregului sistem feroviar comunitar;

e punerea in aplicare a unei abordari comune in domeniul sigurantei feroviare pentru a
facilita accesul la piata, mentindnd in acelasi timp un nivel suficient de nalt al sigurantei.

2.2.3. In sfarsit, in sensul Directivei privind interoperabilitatea, termenii ,Comunitate” (care ar trebui
citit ,Uniunea Europeana” de la intrarea in vigoare a Tratatului de la Lisabona) sau ,piata
interna” indica si teritoriile Liechtensteinului, Islandei si Norvegiei, care fac parte din Spatiul
Economic European (SEE), in conformitate cu Decizia Consiliului si a Comisiei [19]. Tn
practica, domeniul geografic de aplicare este format din 27 de state (si anume toate statele
membre ale UE si SEE, cu exceptia Ciprului, Maltei si Islandei care nu au infrastructura
feroviara).
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2.3. Domeniul geografic de aplicare a Directivei privind
interoperabilitatea

2.3.1. Domeniul geografic de aplicare a Directivei privind interoperabilitatea a fost extins de la
TEN-T la intregul ,sistem feroviar [al UE]". La transpunerea directivei, statele membre pot
exclude:

a) ,metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare usoare;

b) retelele care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului
feroviar si sunt destinate exclusiv exploatéarii de cétre serviciile locale, urbane sau
suburbane de transport de céalatori, precum si intreprinderile feroviare care opereazé
exclusiv pe aceste retele;

c) infrastructura feroviarad privata si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o astfel de
infrastructurd si exclusiv in folosul proprietarului pentru propriile operatiuni de

transport;
d) infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locala, istoricd sau
turistica.”
2.3.2. Domeniul exact de aplicare a Directivei privind interoperabilitatea in fiecare stat membru este
definit in legislatia nationala care o transpune.
2.4. Domeniul geografic de aplicare a STl-urilor
2.4.1. Aceasta extindere a domeniului de aplicare a Directivei privind interoperabilitatea nu

reprezinta o extindere automata a domeniului de aplicare a STl-urilor. De altfel, [articolul 1
alineatul (4)] prevede ca ,[dJomeniul de aplicare a STl-urilor se extinde treptat [...] la Tntreg
sistemul feroviar [...]".

2.4.2. Domeniul geografic de aplicare a STl-urilor se extinde prin revizuirea STI-urilor existente sau
prin adoptarea unora noi. Domeniul geografic de aplicare indicat initial in fiecare STI rdméane
valabil.

2.4.3. Aceasta iInseamna ca domeniul geografic de aplicare a majoritatii STI-urilor existente este

sistemul feroviar transeuropean de mare viteza si cel conventional, asa cum sunt definite in
anexa | la Directiva privind interoperabilitatea (sau asa cum era definit anterior in anexa | la
Directiva 96/48/CE si in anexa | la Directiva 2001/16/CE), si anume liniile de cale ferata ale
retelei transeuropene de transport (TEN-T) si vehiculele adecvate deplasarii pe aceasta.
Reteaua transeuropeana de transport este definitd in [24] Decizia 661/2010/UE, care a
inlocuit [25] Decizia 1692/96/CE.

2.4.4, In 2010, AEF a primit al treilea mandat [40] In vederea extinderii domeniului de aplicare al
STl-urilor la intregul sistem feroviar din Uniunea Europeana si este in curs de realizare a
unei revizuiri a STl-urilor ,cu scopul de a reglementa linile si materialul rulant
nereglementate inca”.

2.4.5. Un stat membru poate hotari sa aplice o STI sau anumite cerinte ale unei STI care depasesc
domeniul geografic de aplicare definit prin respectiva STI. In acest caz, legislatia nationala ar
trebui sa reflecte acest lucru. Un stat membru poate notifica, in conformitate cu [articolul 17],
cerintele unei STI ca norma nationala pentru partea de retea care nu apartine TEN.
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2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.55.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5

2.7.

Domeniul tehnic de aplicare a STl-urilor

In conformitate cu [articolul 5 alineatul (2)] ,subsistemele trebuie s& corespunda cu STl-urile
in vigoare la data punerii lor in functiune, a modernizarii sau a reinnoirii lor”.

In cazul subsistemelor structurale, aceasta inseamna c& orice subsistem nou care intrd sub
incidenta domeniului geografic de aplicare a STl-urilor ar trebui sa fie in conformitate cu
acestea.

In ceea ce priveste subsistemele structurale care fac obiectul modernizarii sau reinnoirii, ar
trebui sa se ia in considerare [articolul 20]. Acesta prevede ca statul membru ar trebui, in
primul rand, sa ,decid[d] dacd [amploarea lucrdrilor] face necesard o noud autorizatie de
punere in functiune” gi, in caz afirmativ, sa decida in al doilea rand ,in ce masuré este
necesara aplicarea STl-urilor in cazul proiectului”. Statele membre ar trebui sa ia aceste
decizii ,tindnd seama de strategia de punere in aplicare indicata in ST| aplicabila”.

In cazul subsistemelor functionale, care nu necesitd punerea in functiune, aplicarea
cerintelor STl-urilor privind sistemul feroviar este definita in strategia de punere in aplicare a
STl-urilor relevante.

Un stat membru poate decide sa aplice o STI sau anumite cerinte ale unei STI care
depasesc domeniul tehnic de aplicare definit prin respectivele STl-uri sau in cazuri care nu
sunt definite in Directiva privind interoperabilitatea. In acest caz, legislatia nationala ar trebui
sa reflecte acest lucru.

Derogari

In principiu, STI-urile se elaboreaza tinandu-se cont de diferite situatii atipice care necesita
un anumit tratament. Aceste situatii sunt abordate de obicei in capitolul 7 al STl-urilor, care
poate include, printre altele, perioade de tranzitie si cazuri specifice. Totusi, pot exista situatii
neasteptate care sa nu fi fost prevazute si abordate in STI. In aceste cazuri, daca este
justificat, un stat membru poate cere o derogare de la anumite STI-uri sau parti din STI-uri.

Asa cum s-a indicat mai sus, o STI este aplicabila tuturor subsistemelor noi care intra sub
incidenta domeniului sdu geografic de aplicare. Pentru a nu aplica o STI, proiectului
respectiv trebuie sa i se acorde o derogare in conformitate cu [articolul 9], care prevede
cazurile in care se poate acorda o derogare si procedurile care trebuie urmate.

Derogarile sunt acordate de catre Comisia Europeana in urma cererii primite de la statul
membru interesat. Daca organizatia insarcinata cu proiectul considera ca este necesara o
derogare, aceasta trebuie sa informeze autoritatile statului membru in care urmeaza sa fie
pus in functiune subsistemul, astfel incat statul membru respectiv sa poatd prezenta
Comisiei o solicitare de derogare.

In special, ar trebui acordatd atentie acelor cazuri care intra sub incidenta [articolului 9
alineatul (1) litera (a)], si anume proiectelor ,care se afla intr-un stadiu avansat de dezvoltare
sau care fac obiectul unui contract in curs de executare atunci cand se publica [respectiva
STIP”.

Statele membre trebuie sa prezinte Comisiei o lista de astfel de proiecte in decurs de un an
de la intrarea in vigoare a STI.

Principalele dispozitii referitoare la STl din Directiva privind
interoperabilitatea

Urmatoarele articole din directiva au o importanta speciala cu privire la STI-uri.
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Articolul 1 alineatul (1): Conditii de interoperabilitate

»Aceste conditii (de interoperabilitate) se referd la proiectarea, construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si intretinerea elementelor acestui sistem, precum si
calificarea profesionald si conditiile de sandtate si de sigurantda ale personalului care contribuie la
exploatarea si intretinerea sa.”

[G 1] STl-urile au fost elaborate cu scopul de a permite, in conformitate cu cerintele esentiale
definite de directiva, deplasarea sigurd si neintreruptd a trenurilor interoperabile. in
consecinta, acestea nu abordeaza, de exemplu, conditiile relevante din prisma cerintelor
privind confortul, care nu reprezintd un impediment pentru deplasarea libera si sigura a
trenurilor, respectiv nu au legatura cu cerintele esentiale si nu sunt relevante din punctul de
vedere al autorizarii de punere in functiune a subsistemelor sau al dreptului de introducere
pe piatd a elementelor constitutive de interoperabilitate (articolele 4, 10 si 16 din Directiva
privind interoperabilitatea).

[G 2] STl-urile sunt aplicabile numai in cazul subsistemelor noi, modernizate si reinnoite.
STl-urile nu reprezintd un manual de proiectare si nu acopera toate aspectele sistemului, ci
doar pe cele care au legatura cu cerintele esentiale.

Articolul 2 litera (a): ,,Sistemul feroviar transeuropean”

»«Sistemul feroviar transeuropean» inseamnd sistemul feroviar conventional si cel de mare vitezd,
prevazute la punctul 1 si, respectiv, la punctul 2 din anexa I la directiva.”

[G 3] Cu toate ca directivele privind sistemul feroviar conventional si cel de mare viteza au fost
reformate 1intr-un singur document, iar domeniul de aplicare a Directivei privind
interoperabilitatea a fost extins la Tntregul sistem feroviar al UE, definitia sistemului feroviar
transeuropean [24] si a partilor acestuia care au legatura cu calea feratd conventionala si
de mare viteza este inca importanta pentru domeniul de aplicare a STl-urilor in vigoare.
Domeniul de aplicare a acestor STI-uri ramane cel indicat in fiecare STI.

Articolul 2 litera (b): ,,Interoperabilitate”

»dnteroperabilitate» inseamnad capacitatea sistemului feroviar de a permite deplasarea sigurda si
neintreruptd a trenurilor care ating nivelurile necesare de performantd Aceastd capacitate
depinde de toate conditiile tehnice, operationale si de reglementare care trebuie indeplinite pentru
a respecta cerintele esentiale.”

[G 4] Directiva privind interoperabilitatea si STl-urile aferente sunt concepute sa faciliteze
atingerea unui ,nivel optim de armonizare tehnica” a intregului sistem feroviar al UE in
scopul imbunatétiri competitivitati acestuia, de exemplu prin reducerea costurilor de
productie, receptie, exploatare si intretinere. Scopul este, in primul rand, de a facilita
serviciile feroviare internationale si, in al doilea rand, de a stabili, la nivelul intregii Uniuni
Europene, norme comune de evaluare a conformitati si punere in functiune a
infrastructurii, a instalatiilor fixe si a vehiculelor.

[G 5] In ultimii ani, pe traseele internationale au fost date in exploatare mai multe trenuri noi de
mare viteza. Aceasta s-a realizat in siguranta si cu intreruperi minime, dar aproape toate
aceste noi trenuri au realizat interoperabilitatea transfrontaliera pe baza unei anumite rute.
Cu alte cuvinte, aceste trenuri noi s-au bazat pe forme de interoperabilitate care nu erau
conforme in totalitate cu Directiva privind interoperabilitatea si STl-urile aferente. In mod
obisnuit, vehiculele folosite pe aceste trasee internationale erau dotate, in special pentru
aceste trasee, cu sisteme de control multiple care le permiteau, de exemplu, sa treaca
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rapid de la un sistem de control la altul, dupa caz. Astfel de solutii specifice, care includ
norme din diferite state, determinad costuri suplimentare de productie si de evaluare a
conformitatii.

Articolul 2 litera (c): ,,Vehicul”

»«Vehicul» inseamna un vehicul feroviar care circuld pe propriile roti pe liniile de cale ferata, cu
sau fara tractiune. Un vehicul este alcdtuit din unul sau mai multe subsisteme structurale si
functionale sau parti ale acestor subsisteme.”

[G 6] De exemplu, o locomotiva este alcatuita, in mod obisnuit, din dou& subsisteme:
e material rulant si
e control-comanda si semnalizare la bord.

Articolul 2 litera (e): ,,Subsisteme”

L»Subsisteme» inseamna rezultatul divizarii sistemului feroviar, asa cum se prezintda in anexa I [la
Directiva privind interoperabilitatea]. Aceste subsisteme, pentru care trebuie formulate cerintele
esentiale, pot fi structurale sau functionale.”

[G 7] [Anexa II] prevede c3a, in sensul Directivei privind interoperabilitatea, sistemul feroviar poate
fi impartit in:

e cinci subsisteme structurale:
o infrastructura;
o energie;
o control-comanda si semnalizare pe calea ferat;
o control-comanda si semnalizare la bord; si
o material rulant;

(primele trei subsisteme pot fi denumite ,subsisteme aferente retelei”, ultimele doua pot
fi denumite ,subsisteme aferente vehiculului”);

e trei subsisteme functionale:
o exploatarea si gestionarea traficului;
o Iintretinere;
o aplicatii telematice pentru serviciile de calatori si transport de marfa.

[G 8] In plus, [articolul 15 alineatul (1)] prevede ca ,[...] fiecare stat membru autorizeaza punerea
in functiune a acelor subsisteme structurale din componenta sistemului feroviar [...]”. n
cazul subsistemelor functionale nu este necesara punerea in functiune si, in consecinta, nu
sunt necesare declaratia de verificare CE sau procedura de verificare CE si nu sunt
implicate organismele notificate.

[G 9] Mijloacele prin care subsistemele structurale si functionale trebuie sa realizeze
interoperabilitatea sunt prevazute in documente denumite ,specificatii tehnice de
interoperabilitate” (STI-uri), care sunt adoptate prin decizii sau regulamente ale Comisiei
Europene, fiind astfel obligatorii.
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Articolul 2 litera (f): ,,Elemente constitutive de interoperabilitate”

»«Elemente constitutive de interoperabilitate» inseamnd orice componentd elementara, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau care se
intentioneazd a fi incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect,
interoperabilitatea sistemului feroviar. Notiunea de «element constitutiv» acoperd atdt obiectele
tangibile, cdt si pe cele intangibile, precum programele de calculator.”

[G10] Elementele constitutive de interoperabilitate si caracteristicile de interoperabilitate ale
acestora sunt definite Tn STI-uri. Unul dintre obiective este reprezentat de crearea unei
piete industriale europene pentru produsele feroviare. Pentru a preveni repetarea inutila a
procedurilor de evaluare si a costurilor aferente acestora, componentele sau
subansamblurile necesare pentru interoperabilitate ale unui subsistem, care sunt produse
pe baza unui proiect identic celui al produselor de serie, pentru ca ulterior sa fie vandute in
masa si Tncorporate in subsisteme, au fost definite drept elemente constitutive de
interoperabilitate.

[G 11] La modul general, elementele constitutive de interoperabilitate prezinta urmatoarele puncte
comune:

e caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate pot fi evaluate prin raportare
la un standard european sau la un alt document relevant, independent de subsistemul in
care urmeaza sa fie integrate elementele constitutive;

¢ elementele constitutive de interoperabilitate pot fi utilizate individual ca piese de schimb
si pot fi introduse pe piata europeana de catre fabricant, inainte de a fi integrate intr-un
subsistem;

¢ elementele constitutive de interoperabilitate sunt elemente a caror proiectare se poate
realiza si evalua in mod individual.

[G12] Evaluarea conformitatii unui element constitutiv de interoperabilitate nu depinde de conditia
ca acesta sa poata fi integrat intr-un subsistem. Totusi, in orice caz, in cursul procedurii de
verificare ,CE” a unui subsistem, este necesar sa se verifice daca elementele constitutive
de interoperabilitate sunt folosite in domeniul lor de utilizare, conform destinatiei din
capitolul 5 al fiecarei STI, si daca sunt integrate in mod adecvat in subsistem. Pentru a
verifica integrarea in subsistem ar trebui sa se tina cont de restrictiile si de dispozitiile
indicate in declaratia ,CE” de conformitate a ECI. In plus, Directiva privind
interoperabilitatea evidentiaza importanta conformitatii elementelor constitutive, care are ca
scop garantarea interoperabilitatii sistemului.

[G13] in sensul Directivei privind interoperabilitatea (f&r& a aduce atingere dispozitiilor altor
reglementari), fabricanti nu sunt obligati ,s& aplice marcajul «CE» pe elementele
constitutive” reglementate prin dispozitile acesteia. Este suficientd declaratia de
conformitate a fabricantului ([considerentul 36]). De fapt, aplicarea marcajului ,CE” pe un
ECI sau pe un subsistem nu inseamna ca acesta respecta Directiva si STl-urile aferente,
fiind doar rezultatul aplicarii altei (altor) directive europene de armonizare tehnica. Dovada
conformitétii cu Directiva privind interoperabilitatea si cu STl-urile aferente acesteia trebuie
cautata in documentatia relevanta.

[G 14] Marcajul CE trebuie sa fie aplicat pe ECI daca acest lucru este impus prin orice alta
reglementare aplicabila ECI-ului respectiv.
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Articolul 5 alineatul (2): ,,Conformitatea unui subsistem cu STl-urile”

»Subsistemele trebuie sa corespunda cu STI-urile in vigoare la data punerii lor in functiune, a
modernizarii sau a reinnoirii lor, in conformitate cu prezenta directiva, aceastd concordantd este
menginutd in permanentd pe durata utilizarii subsistemului.”

[G 15]

[G 16]

[G 17]

[G 18]

Acest articol prevede obligatia conformarii cu STl-urile numai pentru acele subsisteme
structurale care au fost puse in functiune (ca urmare a realizarii, modernizarii sau reinnoirii
acestora) dupa intrarea in vigoare a STl-urilor respective. Adoptarea unei STI nu are
caracter retroactiv. Aceasta nu impune obligatia de aducere la conformitate cu ea a
subsistemelor structurale existente, exceptand cazul in care aceste subsisteme sunt
modernizate sau reinnoite. In cazul modernizarii sau al reinnoirii se aplica [articolul 20].

Un subsistem trebuie sa fie evaluat in raport cu STl-urile aplicabile, chiar daca aceste
STI-uri nu acopera in totalitate subsistemul respectiv. De exemplu, in cazul unei garnituri
CR sunt aplicabile STl-urile SRT, NOI si PRM, chiar daca STI LOC&PAS nu este inca in
vigoare.

[Articolul 15 alineatul (3)] si considerentul 40 fac trimitere la articolele 10 si 11 din Directiva
privind siguranta (pentru certificatele de sigurantad in cazul IF si, respectiv, autorizatiile de
sigurantd in cazul Gl) pentru a clarifica responsabilitdtile mentinerii conformitatii
subsistemelor cu STl-urile asociate pe parcursul utilizarii lor. Cu alte cuvinte, mentinerea
conformitatii subsistemelor cu STl-urile asociate pe parcursul utilizarii lor intra in sarcina IF
si a Gl care exploateaza aceste subsisteme, iar in cazul vehiculelor — in sarcina entitatii
responsabile cu intretinerea (,ECM”). In acest domeniu, furnizorul are responsabilitatea de
a pune la dispozitia IF, Gl sau ECM documentatia relevantd (documentatia de exploatare,
intretinere si formare) astfel incat acestea sa fisi poata indeplini sarcinile. Aceasta
mentinere a conformitatii cu STl-urile se referd numai la STl-urile cu care a fost evaluata si
declaratd conformitatea subsistemului in momentul punerii sale in functiune (cu alte
cuvinte, nu este obligatoriu ca subsistemele structurale puse in functiune inainte de
intrarea in vigoare a unei STI sa fie conforme cu respectiva STI).

Subsistemele functionale nu necesitd punerea in functiune. Satisfacerea dispozitiilor
referitoare la acestea din STI trebuie sa fie verificata in contextul acordarii si supravegherii
certificatelor de siguranta si autorizatiilor de siguranta.

Articolul 5 alineatul (7): , Trenuri interoperabile si trenuri care nu intra sub

incidenta STl-urilor”

»STI-urile nu impiedica statele membre sda adopte decizii referitoare la utilizarea infrastructurilor
pentru deplasarea vehiculelor care nu intra sub incidenta STI-urilor.”

[G 19]

[G 20]

Asa cum se precizeaza mai sus, nu exista obligatia de a aduce subsistemele structurale
existente la conformitate cu STl-urile.

La elaborarea STl-urilor s-a tinut cont de circulatia simultana pe aceeasi infrastructura atat
a trenurilor conforme cu STl-urile, cat si a altor trenuri, de pasageri sau de marfa, care nu
intra sub incidenta STl-urilor. Aceasta situatie nu a necesitat specificatii individuale pentru
acest tip de trafic mixt, in masura in care specificatile mentinute pentru majoritatea
parametrilor de baza ai subsistemelor aferente retelei au facut posibila adoptarea unor
valori limitd compatibile cu deplasarea celorlalte trenuri, fara a perturba circulatia trenurilor
care se conformeaza STl-urilor. Totusi, alegerea unor valori limitd individuale raméane de
competenta gestionarului de infrastructura, care trebuie sa si asume impactul economic si
sa verifice compatibilitatea acestora cu cerintele STl-urilor.
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Articolul 10 alineatul (2): ,Introducerea pe piata a elementelor constitutive de

interoperabilitate”

»Statele membre nu pot, pe teritoriul lor si prevalandu-se de prezenta directiva, sa interzicd, sd
limiteze ori sa impiedice introducerea pe piata a elementelor constitutive de interoperabilitate
destinate utilizdrii in sistemul feroviar, dacd acestea respectd directiva. In primul rand, ele nu pot
impune verificari care au fost deja efectuate in cadrul procedurii privind declaratia «CE» de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare, ale carei componente sunt prezentate in anexa IV.”

[G 21]

[G 22]

[G 23]

[G 24]

Anexa IV la Directiva privind interoperabilitatea defineste trei categorii diferite de elemente
constitutive:

e elemente constitutive cu utilizare multipla, care nu sunt specifice sistemului feroviar si pot fi
folosite ca atare in alte domenii”;

e elemente constitutive cu utilizare multipla avand caracteristici specifice, care nu sunt
specifice ca atare sistemului feroviar, dar care trebuie sa dispund de niveluri de performanta
specifice atunci cand sunt folosite in scopuri feroviare”;

e elemente constitutive specifice aplicatiilor feroviare”.

In cazul subsistemelor care intra in domeniul tehnic si geografic de aplicare a STI-urilor,
este obligatoriu sa se utilizeze ECI care fac obiectul unei declaratii CE, cu exceptia cazului
in care in STl-urile aplicabile se prevede altfel (de exemplu, pentru o perioada de tranzitie).

STl-urile stabilesc ,toate conditile pe care trebuie sa le indeplineascd un element
constitutiv de interoperabilitate si procedura care trebuie urmatd pentru evaluarea
conformitétii” ([considerentul 15]). Suplimentar, ,/a data intrérii in vigoare a unei STI, o serie
de elemente constitutive de interoperabilitate se comercializeazad deja. Ar frebui sa se
prevadd o perioadd de tranzitie, astfel incat aceste elemente constitutive s& poatd fi
integrate intr-un subsistem chiar si in cazul in care nu respecta cu strictete respectiva STI”
([considerentul 38]).

Pentru a permite inovarea tehnologica, majoritatea STl-urilor in vigoare includ dispoziti
referitoare la ,solutii inovatoare” care nu indeplinesc cerintele specificate in STI sau nu pot
fi evaluate in conformitate cu dispozitile STI. In aceste cazuri, solicitantul trebuie sa
declare abaterile de la partile relevante ale STI si sa le supuna spre analiza Comisiei. Daca
avizul Comisiei este favorabil, in cursul revizuirii STl se includ in aceasta o noua
specificatie si o noud procedura de evaluare, iar utilizarea solutiei inovatoare poate fi
permisa inainte de incorporarea sa in STI.

n conformitate cu articolul 16 din Directiva privind interoperabilitatea, ANS au sarcina s&
supravegheze ca elementele constitutive de interoperabilitate introduse pe piata sa fie
conforme cu STl-urile.

Articolul 15: ,,Punerea in functiune a subsistemelor structurale”

»[---] fiecare stat membru autorizeazd punerea in functiune a acelor subsisteme structurale din
componenta sistemului feroviar care sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul sau”.

[G 25] Tn acest scop, statele membre trebuie s verifice in special:
e ,daca subsistemele sunt compatibile din punct de vedere tehnic cu sistemul in care
urmeaza sa fie integrate” [articolul 15 alineatul (1)];
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e integrarea in sigurantd a subsistemelor in conformitate cu” Directiva privind siguranta
[articolul 4 alineatul (3) si articolul 6 alineatul (3)];

e ,dacd acestea se conformeaza, dupd caz, dispozitilor relevante din STI privind
exploatarea si intrefinerea”.

[G 26] ,Subsistemele care constituie sistemul feroviar ar trebui supuse unei proceduri de
verificare. Aceasta verificare trebuie sa permitad autoritatilor responsabile de autorizarea
punerii lor in functiune s& se asigure cé in etapele de proiectare, constructie si punere in
functiune rezultatele concordd cu reglementdrile si normele tehnice, precum si cu
dispozitiile de operare in vigoare. Ea trebuie, de asemenea, sa permita producatorilor sa se
bazeze pe principiul egalitatii de tratament in oricare tard. In consecinfa, se impune
stabilirea unuia sau a mai multor module care s& defineascéa principiile si conditiile ce se
aplicéa la verificarea « CE» a subsistemelor” ([considerentul 39]).

[G27] In practica, pentru autorizarea punerii in functiune a unui subsistem, ANS trebuie sa
verifice ca au fost indeplinite urmatoarele proceduri, iar rezultatul a fost pozitiv:

e verificarea ,CE”;

o verificarea conformitatii cu normele nationale notificate aplicabile (puncte deschise,
cazuri specifice, derogari);

e evaluarea si aprecierea riscului, daca sunt cerute in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 352/2009 al Comisiei (ceea ce poate insemna, de asemenea, o cerinta explicita in
STI).

[G 28] ,Dupéa punerea in functiune a unui subsistem, ar trebui s& fie asiguratd exploatarea i
intretinerea acestuia in conformitate cu cerinfele esentiale aplicabile” ([considerentul 40]).
In acest scop, Directiva privind siguranta defineste responsabilititile IF si Gl cu privire la
subsistemele pe care acestia le exploateaza. Statele membre trebuie sa verifice ca aceste
responsabilitati sunt indeplinite atunci cand acorda si supravegheaza certificatele de
siguranta si autorizatiile de siguranta.

[G29] Pentru a permite inovarea tehnologica, majoritatea STl-urilor in vigoare includ dispozitji
referitoare la ,solutii inovatoare”.

Articolul 20: ,,Punerea in functiune a subsistemelor existente dupa reinnoire sau
modernizare”

,In cazul in care este necesard o autorizatie noud, statul membru decide in ce mdsurd este
necesara aplicarea STI-urilor in cazul proiectului.”

[G 30] Verificarea ,CE” care trebuie realizatd de catre un ON se limiteazd la partile sau
caracteristicile subsistemului carora li s-au aplicat STl-urile.

[G 31] [Articolul 2 litera (m)] defineste ,modernizarea” ca fiind ,orice lucrare de modificare majora
a unui subsistem sau a unei parti de subsistem care imbunatateste performantele generale
ale subsistemului”. Aceasta definitie este general aplicabila oricarei modificari voluntare a
performantei generale a unui subsistem, ca de exemplu:

e daca se ia hotdrérea sa se dezafecteze una dintre sinele unei linii cu trafic redus,
aceasta dezafectare ar reduce capacitatea liniei, dar ar face ca exploatarea si
intretinerea acesteia sa fie mai eficiente din punct de vedere al costurilor (adica ar
imbunatati performanta acesteia);
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[G 32]

[G 33]

e daca se ia hotarérea sa se modifice un vagon platforma intr-unul portcontainer, desi
niciunul dintre cele doua tipuri nu are a priori o performantd mai buna, este clar ca
hotarérea a fost luata cu intentia de a imbunatati performanta intr-o situatie de afaceri
specifica.

In toate aceste cazuri se aplica [articolul 20], iar statul membru in cauza trebuie s&
Ldecid[d] in ce masura este necesara aplicarea STI-urilor”,

In anumite cazuri, STl-urile includ cerinte specifice cu privire la aplicarea sau reinnoirea lor.

Capitolul V: ,Vehicule”

[G 34]

[G 35]

[G 36]

2.8.

2.8.1.

J[...] deoarece Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE reglementeaza subsisteme noi si
imbunaététite, iar Directiva 2004/49/CE reglementeazéa vehiculele aflate in circulatie, toate
dispozitiile vizédnd autorizatii de punere in functiune a unor vehicule ar trebui sa fie
fncorporate in [capitolul V al Directivei privind interoperabilitatea]” ([considerentul 41] (atat
pentru vehiculele conforme cu ST, cat si pentru cele neconforme cu ST, atat pentru partile
retelei care intré sub incidenta domeniului geografic de aplicare a STI, cat si pentru cele
care nu intra inca sub incidenta acestuia. Aceste dispozitii tin cont de noua definitie a
vehiculului (a se vedea observatiile privind [articolul 2 litera (c)]).

Fiecare dintre subsistemele care alcatuieste un vehicul face obiectul dispozitiilor relevante
ale Directivei privind interoperabilitatea, iar in ceea ce priveste subsistemele noi,
modernizate si reinnoite, acestea fac obiectul STl-urilor relevante.

Procesul de autorizare pentru punerea in functiune a vehiculelor depaseste domeniul de
aplicare a prezentului ghid.

Structura si continutul STl-urilor

[Articolul 5 alineatul (3)] mentioneazd continutul STl-urilor in masura necesara realizarii
interoperabilitatii Tn sistemul feroviar al UE.

Tabelul 2: Continutul STI-urilor

a) prezinta domeniul sau de aplicare (parte a
retelei sau vehicule mentionate in anexa I;
subsistemul sau partea de subsistem
mengionate in anexa II [la Directiva privind
interoperabilitatea));

»Fiecare STI: Acest continut este inclus in capitolele 1 si 2 ale

STl-urilor.

b) stabileste  cerintele  esenyiale  pentru | Cerintele esentiale sunt stabilite Tn termeni
subsistemul in cauzd si interfetele acestuia | generali in anexa Il la Directiva privind
in raport cu alte subsisteme; interoperabilitatea; acestea sunt detaliate pentru

fiecare subsistem n capitolul 3 al STI-urilor.
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Tabelul 2: Continutul STI-urilor

c) defineste specificatiile functionale si tehnice
care trebuie respectate de cdtre subsistem si
interfetele sale in raport cu alte subsisteme.
In cazul in care este necesar, aceste
specificatii pot varia in conformitate cu
utilizarea subsistemului, de exemplu in
conformitate cu categoriile de linii, noduri
si/sau vehicule prevdzute in anexa I [la
Directiva privind interoperabilitatea];

Cerintele esentiale specifice subsistemului se
reflecta in parametrii tehnici, interfetele si
cerintele de performanta stabilite pentru fiecare
subsistem in capitolul 4 al STl-urilor.

Ca exemplu al acestei variatii a cerintelor, se
poate face referire la diferite categorii de linii
definite in STI infrastructura pentru HS si CR, la
diferite sisteme de alimentare din STI privind
energia HS si CR etc.

d) determind  elementele  constitutive  si
interfetele de interoperabilitate care trebuie
sa faca obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea interoperabilitdatii
in cadrul sistemului feroviar.

Capitolul 5 al STl-urilor abordeaza elementele
constitutive si interfetele care intra sub incidenta
specificatiilor europene.

Standardele (voluntare sau obligatorii, a se vedea
sectiunea 3 din prezentul ghid) care asigura
conformitatea cu cerintele esentiale ale Directivei
privind interoperabilitatea permit respectarea
caracteristicilor tehnice ale subsistemelor definite
la capitolul 4 al STl-urilor si nu in mod direct
cerintele esentiale ale directivei.

e) indicd, pentru fiecare caz luat in
considerare, procedurile care urmeazd sa fie
utilizate in vederea evaludrii conformitdtii
sau a caracterului adecvat pentru utilizarea
elementelor constitutive de
interoperabilitate, pe de o parte, sau a
verificarii ,CE” a subsistemelor, pe de alta
parte. Aceste proceduri se bazeazd pe
modulele definite in Decizia 93/465/CEE si
in amendamentele sale ulterioare;

Capitolul 6 al STl-urilor. Ar trebui, de asemenea,
evidentiat faptul ca prezenta decizie a fost
inlocuitd de Decizia 768/2008/CE. in plus, a fost
adoptata o decizie specifica privind modulele
feroviare. STl-urile adoptate odata cu adoptarea
acestei decizii specifice sau dupa data respectiva
fac trimitere la ea. STl-urile adoptate anterior
acestei date contin descrierea modulelor in
fiecare dintre STI-uri.

f) indica strategia de punere in aplicare a
STI-urilor. In special, este necesar sd se
precizeze etapele care trebuie finalizate in
vederea realizarii unei tranzitii treptate de la
situatia existentd la situatia finald, in care
respectarea STI-urilor este generalizatd;

Capitolul 7 al STl-urilor, care include cazuri
specifice, defineste totodata perioade de tranzitie
pentru aplicarea diferitelor dispozitii ale STI si
permite o anumitd perioada de timp pentru
punerea in functiune a subsistemelor conforme
cu normele care erau in vigoare finainte de
adoptarea STI.

g) indica, pentru  personalul respectiv,
calificarile profesionale si conditiile de
sandtate si de siguranta la locul de munca
necesare pentru exploatarea si intretinerea
subsistemului in cauza, precum si pentru
aplicarea STI-urilor.

Aceste puncte sunt descrise la capitolul 4 ca
parte a caracterizarii subsistemului.

2.8.2.

[Articolul 5 alineatul (6)] prevede ca, ,[iln cazul in care anumite aspecte tehnice

corespunzaétoare cerintelor esentiale nu pot fi tratate in mod explicit intr-o STI, acestea se
identificd in mod explicit intr-o anexa la STI ca puncte deschise”. Ideea este ca anumite
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2.8.3.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

2.95.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

aspecte sunt considerate a fi necesare pentru satisfacerea cerintelor esentiale, dar (din
cauza complexitatii acestora sau a lipsei de timp) nu a fost inca posibila definirea unei
specificatii adecvate pentru sistemul tinta. In acest caz, se poate adopta o STI avandu-se in
vedere Inchiderea punctului deschis 1n reviziile ulterioare. Intre timp, in cazul acestui punct
deschis se aplica normele nationale notificate.

Aceste norme nationale pentru puncte deschise si organismele desemnate pentru evaluarea
conformitatii cu aceste norme trebuie sa fie notificate Comisiei de catre statele membre
ulterior adoptarii STI care contine punctele deschise respective.

Sistemul tinta si cazuri specifice
Obiectivul STI este sa contribuie la realizarea unui ,nivel optim de armonizare tehnica” prin

stabilirea unei specificatii pentru un sistem tintda comun (a nu se confunda cu o abordare
Luniversal valabila”).

In functie de situatia specifica din fiecare stat membru, este posibil ca realizarea sistemului
tinta sa nu fie fezabila (sau sa necesite o lunga perioada de tranzitie). Tinand cont de acest
fapt, STI-urile ,mentin o coerenté [...] cu sistemul feroviar actual din statele membre. [...] pot fi
prevazute cazuri speciale pentru fiecare STI, atat in ceea ce priveste refeaua, cét si in ceea
ce priveste vehiculele [...]. Pentru fiecare caz specific, STl-urile prevdd modalitétile de
aplicare [...]” ([articolul 5 alineatul (5)]).

Aceste cazuri specifice sunt clasificate in doua categorii: dispozitille se aplica fie permanent
(cazuri P), fie temporar (cazuri T).

In cazul in care STl relevanta impune acest lucru, statele membre trebuie sa notifice Comisia
cu privire la organismele desemnate pentru evaluarea conformitatii in cazurile specifice. Ca
si in cazul punctelor deschise, notificarea trebuie facuta ulterior adoptarii STI.

Graficul de mai jos ilustreaza migrarea de la seturile de norme nationale la STI-uri.

Sistem existent

7\7 Cazuri specifice 7\/ Cazuri specifice
N SM1 Y

e \
Sétde |\ SM 2

NN al
ISMm.2

[

Set d‘;e

/ Set de|
NN al |
SM 4/

Y
‘ Set de STI-uri
Capitolul 4

Cazuri specific€

o \Cazuri specifice
SM3 SM 4

Erori in STI-uri

Directiva privind interoperabilitatea introduce conceptele de eroare minora ([articolul 7
alineatul (2)]) si eroare importanta sau critica ([articolul 7 alineatul (3)]).

in plus, ,mandatul-cadru acordat Agentiei” defineste o eroare ca fiind critica atunci cand,
pentru un subsistem sau un element constitutiv, este impiedicata:
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2.10.3.

2.10.4.

2.10.5.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.115.

2.12.

2.12.1.

¢ finalizarea sau proiectarea interoperabila;

e evaluarea conformitatii;

e punerea in functiune sau introducerea pe piata;
e interoperabilitatea.

Pentru toate aceste motive, de indata ce a fost identificatd o eroare critica, trebuie sa fie
notificate fie Comisia, fie AEF, fie un stat membru, astfel incat sa poata fi consultat Comitetul
pentru interoperabilitate si siguranta feroviara (RISC), sa se poata solicita agentiei un aviz
tehnic si sa poata fi initiatd procedura de modificare a STI. Mai mult, daca un ON identifica
(o) astfel de eroare (erori), acesta poate initia o procedura de intrebari si clarificari prin
intermediul grupului NB Rail.

Atunci cand o deficientd nu este critica, aceasta poate fi consideratad drept o eroare minora
care este notificata, de asemenea, Comisiei sau AEF sau unui stat membru, dar este tratata
ca fiind mai putin urgenta; acest caz include si erorile de traducere.

Agentia publica o lista cu erorile minore identificate, inclusiv erorile de traducere, pe site-ul
sau, pana la revizuirea STl-urilor relevante. Lista se transmite si catre RISC spre informare.

Avizele tehnice ale agentiei

In conformitate cu [articolul 7 alineatul (1)] din Directiva privind interoperabilitatea si asa cum
se prevede la articolul 2 literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 881/2004, Comisia
Europeana poate cere agentiei un aviz tehnic (AT) privind, printre altele, deficientele din
STl-uri (inclusiv cazurile in care una dintre cerintele unei STI nu este clara si poate conduce
la interpretari divergente). In ceea ce priveste ultima problema, trebuie evaluat impactul unei
astfel de deficiente asupra interoperabilitatii si asupra interfetelor cu respectiva STI si cu alte
STI-uri.

AT trebuie sa furnizeze o solutie, evaludnd in mod corespunzator efectele economice, pe
cele asupra interoperabilitatii si interfetei, precum si conformitatea cu cerintele esentiale si
detaliile pentru evaluarea conformitatii.

Agentia trebuie sa emita AT in termen de doua luni [articolul 10 alineatul (2) litera (a) din
Regulamentul (CE) nr. 881/2004]. AT trebuie sa fie transmis catre RISC si, in cazul in care
este adoptat, sa fie inclus in revizia STI relevante. Pana atunci (pana la revizuirea STI),
avizul trebuie sa fie publicat de catre agentie pe site-ul sdu si sa fie diseminat prin reteaua
ANS. De asemenea, acesta poate fi publicat pe site-ul NB Rail.

In conformitate cu [articolul 7 alineatul (2)], Comisia poate recomanda utilizarea unui AT. n
acest caz, ar trebui ca acesta sa fie utilizat de céatre entitatile contractante sau de catre
fabricanti pentru a continua proiectarea subsistemului/elementului constitutiv sau de catre
ON pentru evaluarea conformitatii.

AT nu este obligatoriu din punct de vedere legal decat dupa ce devine parte a unei STI.
Daca a fost utilizat, acest fapt trebuie precizat cu claritate atat in certificatul ,CE”, cét si in
declaratia ,CE” pentru subsistemul sau elementul constitutiv respectiv.

Stadiul actual al STl-urilor
Primul grup de STI-uri pentru linille HS, cu privire la subsistemele structurale infrastructura,

energie, material rulant si, respectiv, control-comanda si semnalizare, precum si la
subsistemele functionale exploatare si intretinere, a fost publicat in mai 2002.
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2.12.2.

2.12.3.

2.13.

2.13.1.

Acestea si toate celelalte STI-uri adoptate Thainte de anul 2009 au fost elaborate in numele
Comisiei Europene de catre un organism reprezentativ. comun, cunoscut ulterior sub numele
de Asociatia Europeana pentru Interoperabilitate Feroviara (AEIF) si format din GI, IF si
reprezentanti ai industriei feroviare.

Dupé instituire, Agentia Europeana a Cailor Ferate (AEF) a preluat sarcina redactarii
STl-urilor. In consecinta, agentia a elaborat modificarile aduse la STI WAG si OPE, adoptate
in anul 2009, precum si toate STl-urile adoptate din anul 2009 pana in prezent. Pentru un
sumar al stadiului STl-urilor, aveti la dispozitie un tabel pe site-ul AEF, in sectiunea
»interoperability/TSIs” (Interoperabilitate/STI-uri).

Relevanta STIl-urilor pentru subsistemele definite in anexa Il la
Directiva privind interoperabilitatea

[Articolul 5 alineatul (1)] prevede ca ,[dJupé caz, un subsistem poate intra sub incidenta mai
multor STI, iar sub incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme”. In practica, aceasta
are ca rezultat un tip de matrice care leaga diferite subsisteme de diferite STI-uri. Tabelul
urmator prezinta STl-urile care se aplica fiecarui subsistem si care, in consecinta, trebuie sa
fie luate in considerare la evaluarea conformitatii unui anumit subsistem (proiectele de
STl-uri sunt indicate doar cu titlu de referinta).

Tabelul 3: Domeniul de aplicare a STI-urilor in raport cu subsistemele

STI-uri aplicabile Subsistem
S o g o &
=1 o 1] e ] o )
S o 2 o = 855 3 !
= = < o 8 T == k= ==
Z 2 n n'S TE 283 5 S £
= 2 O 0o T8 $oF =] 3Q
£ w O S =2 W 's s = <@

Dec 2008/217/CE X X

STI HS INF

Dec 2011/275/UE X X

STI CR INF

Dec 2008/284/CE X X

HS ENE

Dec 2011/274/UE X X

STI CR ENE

Dec2012/88/UE

STI CCS X X X

Dec. 2008/232/CE X X

STIHS RST

Dec. 2006/861/CE X X

STI CR WAG

Dec. 2011/291/UE X X

STI CR LOC&PAS

Dec. 2011/229/UE X X

STI RST zgomot

Dec. 2008/231/CE X

STI HS OPE
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Tabelul 3: Domeniul de aplicare a STI-urilor in raport cu subsistemele

Dec. 2011/314/UE X
STI CR OPE

Reg. 62/2006/CE X
STI TAF

Reg. 454/2011/UE X
STI TAP

Dec. 2008/163/CE
STI HS&CR SRT X X X X X X X

Dec. 2008/164/CE
STI HS&CR PMR X X X

2.13.2.  Tabelul de mai sus prezintd subsistemele asa cum sunt definite in anexa Il la Directiva
privind interoperabilitatea. Aceasta nu inseamna ca toate STl-urile indicate pentru un anumit
subsistem sunt aplicabile in toate cazurile. De exemplu, STI HS RST (Decizia 2008/232/CE)
se aplica subsistemului material rulant in general, dar nu este aplicabil pentru subsistemul
material rulant conventional, iar STI HS&CR PMR (Decizia 2008/164/CE) se aplica
subsistemului material rulant in general, dar nu este aplicabil in cazul vagoanelor de marfa.

2.14. Aplicarea in practica a diferitelor STI-uri

2.14.1. Din punct de vedere practic, proiectele nu corespund Th mod necesar unuia dintre
subsistemele definite in Directiva privind interoperabilitatea ci, mai curand, includ simultan
mai multe subsisteme structurale. In plus, dupa cum se indica mai sus, un subsistem poate
intra (si in general intrd) sub incidenta mai multor STI-uri. Tabelul urmator (care nu este
exhaustiv) ofera un exemplu al relevantei diferitelor STI-uri in cateva cazuri practice.

Tabelul 4: Aplicarea in practica a fiecarei STI

STl-uri aplicabile

(@)
QD
N

Linie CR electrificata
Linie CR neelectrificata
Garnitura CR pentru
utilizarea ocazionala pe
linii HS

Vagon de calatori CR
semnalizare al liniei CR

Linie HS
Garnitura HS
Garnitura CR
Locomotiva HS
Locomotiva CR
Vagon de marfa
Modernizarea
sistemului de

Dec. 2008/217/CE
STIHS INF

X

Dec. 2011/275/UE X X
STI CR INF

Dec. 2008/284/CE
HS ENE

Dec. 2011/274/UE
STI CR ENE
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Tabelul 4: Aplicarea in practica a fiecarei STI

Dec. 2012/88/UE

STI CCS X X X X X X X X X

Dec. 2008/232/CE

STIHS RST X X X

Dec. 2006/861/CE
STI CRWAG

Dec. 2011/291/UE
STl CR LOC&PAS

Dec. 2011/229/UE
STIRST NOI

Dec. 2008/163/CE

STI HS&CR SRT X X X X X X X X X

Dec. 2008/164/CE

STI HS&CR PMR X X X X X X X

2.14.2. Exemplele prevazute in tabel ar trebui intelese dupa cum urmeaza:

e Un proiect pentru o noua linie de mare viteza include subsistemele infrastructura,
energie si CCS pe calea feratd. STl-urile aplicabile pentru fiecare dintre aceste
subsisteme sunt:

o Infrastructura: STI HS INF, STI PRM (daca linia include statii), STI SRT (daca
linia include tuneluri);

o Energie: STI HS ENE, STI SRT (daca linia include tuneluri);
o CCS pe calea ferata: STI CCS, STI SRT;

e Un proiect pentru o noud linie conventionald include subsistemele infrastructura, energie
(daca linia este electrificata) si CCS pe calea ferata. STl-urile aplicabile pentru fiecare
dintre aceste subsisteme sunt:

o Infrastructura: STI CR INF, STI PRM (daca linia include statii), STI SRT (daca
linia include tuneluri);

o Energie: STI CR ENE (daca linia este electrificatd), STI SRT (daca linia include
tuneluri; anumiti parametri se aplica chiar daca linia nu este electrificata);

o CCS pe calea ferata: STI CCS, STl SRT;

e O garniturd noua de mare viteza include subsistemele RST si CCS la bord. STl-urile
aplicabile pentru fiecare dintre aceste subsisteme sunt:

o RST: STIHS RST, STI PRM, STI SRT;
o CCSlabord: STI CCS;
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2.14.3.

2.15.
2.15.1.

[G 37]

[G 38]

[G 39]

[G 40]

[G 41]

[G 42]

[G 43]

e O locomotiva conventionald include subsistemele RST si CCS la bord. STl-urile
aplicabile pentru fiecare dintre aceste subsisteme sunt:

o RST: STI CR LOC&PAS, STI SRT, STI RST zgomot;
o CCSlabord: STI CCS.

n consecinta, in fiecare dintre aceste cazuri, verificarea ,CE” a fiecarui subsistem trebuie sa

includa conformitatea cu STl-urile relevante pentru acesta.
STl-uri si alte cerinte

Norme nationale aplicabile

Ar trebui sa se considere ca un subsistem care se conformeaza tuturor STl-urilor aplicabile,
fara puncte deschise, satisface cerintele esentiale ale Directivei privind interoperabilitatea.
Cu toate acestea, in prezent STl-urile nu acopera toate aspectele referitoare la cerintele
esentiale (respectiv domeniul geografic de aplicare a STl-urilor nu acopera intreaga retea a
UE, existand puncte deschise). In cursul perioadei de tranzitie pentru aspectele care nu fac
inca obiectul STl-urilor Tn vigoare, pe teritoriul fiecarui stat membru se aplica normele
nationale, notificate Comisiei Europene de catre statul membru respectiv in temeiul
[articolului 17 alineatul (3)].

Aceste norme nationale notificate se aplica drept referinta pentru verificarea Tndeplinirii
cerintelor esentiale atunci cand (conform prevederilor [articolului 17 alineatul (3)]):

e _nu existd o STl relevanta; sau
e a fost notificatd o derogare [...] sau

e un caz special impune aplicarea unor norme tehnice care nu sunt incluse in STI
relevantd”

sau (conform prevederilor [articolului 20]), STl-urile nu se aplica in totalitate pentru
modernizarea sau reinnoirea unui subsistem.

Suplimentar fatd de aceastd obligatie de ordin general privind notificarea normelor
nationale, actele juridice prin care se adoptd STl-urile includ de obicei cerinte mai detaliate
privind domeniul de aplicare a notificarilor impuse.

De asemenea, statele membre trebuie sa desemneze organisme insarcinate cu evaluarea
conformitétii cu aceste norme nationale, asa-numitele ,organisme desemnate”.

Pentru a asigura concordanta cu cerintele esentiale, normele nationale trebuie sa fie
considerate ca fiind complementare STl-urilor curente. Lista completa a trimiterilor la
aceste norme nationale a fost publicata pe site-ul CE privind interoperabilitatea feroviara [a
se vedea linkul pe site-ul AEF, in sectiunea ,Registers” (Registre) — ,European Railway
Agency Database of Interoperability and Safety (ERADIS)” (Baza de date privind
interoperabilitatea si siguranta a Agentiei Europene a Cailor Ferate”)].

Normele nationale (inclusiv normele complementare) nu pot intra in contradictie cu
STl-urile relevante.

Daca STI impune aceasta, normele nationale trebuie sa fie utilizate pentru evaluarea
conformitatii in cazuri specifice.
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G 44]

[G 45]

[G 46]

Daca este necesar, un stat membru poate modifica normele pe care le-a notificat. Cu toate
acestea, scopul listei de a asigura un tratament corect si nediscriminatoriu al tuturor partilor
interesate prin publicarea normelor nationale aplicabile necesitd o anumita stabilitate.

Nevoia unor astfel de norme nationale se va reduce pe masura ce STl-urile vor fi
modificate si elaborate, punctele deschise se vor inchide si domeniul de aplicare se va
extinde la intreaga retea feroviara a UE.

Normele nationale vor ramane totusi aplicabile pentru derogari si aplicarea partiala a
STl-urilor in cazul modernizarii sau reinnoirii.

2.15.2. Respectarea altor reglementari care decurg din tratat

[G 47]

[G 48]

[G 49]

[G 50]

Toate celelalte directive care privesc domeniul tehnic de aplicare a Directivei privind
interoperabilitatea, inclusiv subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate,
raman aplicabile cu conditia sa nu aiba legatura cu cerintele esentiale prevazute in
Directiva privind interoperabilitatea. Daca este cazul, se aplica dispozitile [articolului 13
alineatul (3)]: ,Atunci cand elementele constitutive de interoperabilitate intrd sub incidenta
altor directive ale Comunitétii, care privesc alte aspecte, declaratia «CE» de conformitate
sau de adecvare pentru utilizare precizeaza ca& aceste elemente constitutive de
interoperabilitate respecta si cerintele acestor directive”.

Principiul general este reprezentat de faptul ca STl-urile nu dubleaza cerintele care fac deja
obiectul altor regulamente UE [compatibilitate electromagnetica (CEM), emisii de gaze de
esapament etc.]. Aceasta nu inseamna ca subsistemele feroviare sunt exceptate de la
obligatia conformarii cu aceste regulamente.

Se aplica urmatoarele dispozitii:

e [Articolul 3 alineatul (2)]: ,Dispozitiile prezentei directive se aplicd fard sa se aduca
atingere oricdrei alte dispoziti comunitare relevante. Cu toate acestea, in cazul
elementelor constitutive de interoperabilitate, incluzand interfetele, concordanta cu
cerintele esentiale ale acestei directive poate necesita utilizarea unor specificatii
europene individuale, elaborate Tnh acest scop.”

e Anexa VI punctul (2.1) la Directiva privind interoperabilitatea: ,Verificarea «CE» este
procedura prin care un organism notificat controleaza si certifica faptul ca subsistemul:

o respectad STl relevanta (relevante);

o respecta celelalte reglementari care decurg din tratat’.

Pe langa respectarea STl-urilor, fabricantul unui element constitutiv de interoperabilitate are
responsabilitatea de a garanta ca acesta respecta cerintele esentiale ale tuturor celorlalte
directive aplicabile. In acest scop si daca este necesar, fabricantul trebuie s& desemneze
organisme natificate in conformitate cu aceste directive [a se vedea site-ul internet al AEF in
sectiunea ,interoperability/cooperation with organisations” (interoperabilitate/cooperare cu
organizatii)], pentru legatura la lista organismelor notificate in baza directivelor ,noua
abordare”). ON-ul desemnat sa evalueze conformitatea unui element constitutiv de
interoperabilitate cu Directiva privind interoperabilitatea si cu STl-urile nu trebuie sa
evalueze si daca elementul constitutiv respectad celelalte directive relevante. Aceasta
evaluare este realizata fie de catre organismele notificate pentru evaluarea conformitatii in
baza directivelor aplicabile, fie, daca aceste directive o permit, de catre fabricantul insusi.
Totusi, aceeasi organizatie poate realiza evaluarea conformitatii cu mai multe directive, cu
conditia sa fie notificata pentru toate acestea.
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[G 51] Situatia este diferita Th cazul unui subsistem. ON-ul care efectueaza verificarea ,CE” trebuie
sa verifice ca subsistemul respecta:

e STl-urile si ca elementele constitutive de interoperabilitate sunt insotite de declaratia
,CE” de conformitate potrivit [articolului 13]; si

e toate celelalte reglementari care decurg din tratat. in acest scop, ON-ul desemnat pentru
evaluarea conformitatii subsistemului cu Directiva privind interoperabilitatea nu trebuie
sa evalueze conformitatea subsistemului cu alte reglementari. Totusi, ON-ul trebuie sa
ceara solicitantului dovada conformitatii cu toate celelalte reglementari aplicabile. Acesta
din urma trebuie sa furnizeze o dovada relevanta a conformitatii, iar ON-ul trebuie sa o
includa in dosarul tehnic.

[G 52] NB Rail mentine o listd a celorlalte reglementéri care decurg din tratat si sunt aplicabile
subsistemelor, pe care o pune la dispozitie pe site-ul sdu internet (a se vedea linkul
susmentionat pe site-ul internet al AEF). Aceasta listd nu are caracter obligatoriu si nu exista
nicio obligatie legald care sa impuna NB Rail sa mentina o astfel de lista.

[G 53] n cazul unui conflict intre cerintele esentiale ale Directiva privind interoperabilitatea (sau
cerintele STl-urilor) si cele ale celorlalte texte de lege cu acelasi domeniu tehnic de aplicare,
ar trebui sesizata Comisia, care va cauta cea mai adecvata solutie. Un principiu juridic care
se poate aplica Tn acest caz este acela ca legislatia specifica sectorului prevaleaza fata de
legislatia orizontala.

2.15.3. STIl-uri si alte cerinte - Rezumat

[G 54] Tabelul urmator clarifica combinatia dintre diferitele cerinte aplicabile subsistemelor
structurale si evaluarea conformitatii acestora:

Tabelul 5: Cerinte aplicabile subsistemelor structurale si evaluarea conformitarii

acestora
Evaluarea Organismul
. conformitatii insarcinat cu
Cerinte e iy )
; realizata in evaluarea
conformitate cu: conformitatii

Organism notificat

Parametri de baza si . .
’ pentru Directiva

elemente constitutive Capitolele 4 $i 5 din

Capitolul 6 din STI

de interoperabilitate STI . pnvmd_
interoperabilitatea
Cazuri specifice Capitolul 7 din STI e Organism desemnat

SM

Notificare de catre
Puncte deschise SM (norme
nationale)

Notificare de catre

SM Organism desemnat

Organisme notificate
Alte reglementari Alte reglementari n baza altor
reglementari

Alte reglementari
care decurg din tratat
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[G 55]

[G 56]

[G 57]

La modul general, domeniul de aplicare a notificarii normelor nationale si organismelor
desemnate (in conformitate cu [articolul 17]) trebuie sa corespunda zonei gri a graficului de
mai sus, in timp ce zona albd a graficului face obiectul legislatiei UE (STI-uri si alte
reglementari care decurg din tratat). Cazurile specifice prevazute la capitolul 7 din STl-uri
poate face trimitere la normele nationale, care trebuie sa fie apoi notificate de catre statele
membre.

In cazurile In care s-a acordat o derogare, organismul desemnat este responsabil pentru
verificarea conformitatii cu normele nationale notificate care se aplica in locul STI(-urilor).

In cazurile modernizérii sau reinnoirii, organismul desemnat este responsabil pentru
verificarea conformitatii cu normele nationale notificate care se aplica in locul STI(-urilor).

2.16. Intrebari privind STl-urile

2.16.1. Interpretarea oficiala a textului juridic poate fi facuta doar de catre Curtea Europeana de
Justitie.

2.16.2.  Pentru ca Directiva privind interoperabilitatea si STl-urile sa aiba eficientda maxima, este
esential ca toate partile interesate din domeniul feroviar din UE s& aiba o intelegere comuna
si sa aplice Tn acelasi fel continutul si cerintele acestora.

2.16.3.  Pe parcurs, utilizatorii au adresat AEF multe cereri de clarificare, iar acestea sunt tratate in
versiunea actuald a ghidului. Cu toate acestea, probabil ca utilizatorii au si alte intrebari, care
urmeaza sa fie colectate si la care se va raspunde in versiunile viitoare.

2.16.4. Intrebarile cu privire la STI-uri pot fi transmise AEF; acestea sunt colectate sub forma de
FAQ (intrebari frecvente) pe site-ul internet al Agentiei. Aceste intrebari urmeaza sa fie luate
in considerare la reviziile ulterioare ale prezentului ghid si, acolo unde este relevant, in
decursul reviziei STI-urilor.

2.16.5. Mai mult, organismele notificate in conformitate cu [articolul 28] din Directiva privind
interoperabilitatea se pot adresa grupului lor de coordonare, NB Rail, pentru orice eventuala
intrebare cu privire la procedurile de evaluare si verificare legate de punerea in aplicare a
STl-urilor (a se vedea si sectiunea 4.4).
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6

3.1.7

3.2.

3.2.1.

3.2.2.
3.2.3.

STANDARDE $I ALTE DOCUMENTE APLICABILE

Generalitati

STl-urile sunt adoptate prin decizii sau regulamente CE, fiind astfel obligatorii. Totusi, in mod
obisnuit acestea nu prescriu o solutie tehnica specificad pentru indeplinirea cerintelor.

In conformitate cu [articolul 5 alineatul (8)], ,STl-urile pot contine o trimitere explicita, clar
identificatd, la standarde sau specificatii europene sau internationale sau la documente
tehnice publicate de agentie” sau, in absenta acestora, ,la alte acte normative identificate in
mod clar” (precum fisele UIC, standardele nationale etc.), iar respectarea acestor standarde
sau specificatii (ori a partilor relevante din acestea) sau documente devine obligatorie.
Numai acele [parte (parti) din] standarde, specificatii si documente care sunt strict necesare
pentru realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar al UE sunt mentionate in mod specific
in STl-uri, fiind Tn consecinta mandatate de acestea.

Totusi, pentru STl-uri sunt, de asemenea, relevante o serie de alte standarde si documente,
chiar daca nu se face referire la ele. Respectarea acestor standarde sau documente raméane
voluntara. Respectarea standardelor armonizate acorda prezumtia de respectare a cerintelor
esentiale corespunzatoare.

Trimiterile la standardele armonizate care indica directivele (directivele ,noua abordare si
directivele bazate pe noua abordare) pentru care acestea acorda prezumtia de conformitate
se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE), fiind de asemenea disponibile pe
site-ul internet al DG Intreprinderi si Industrie.

Prin urmare, se poate intdmpla, de asemenea, ca acelasi standard sa fie (in totalitate sau
partial) in acelasi timp armonizat (adica voluntar si oferind prezumtia de conformitate) si
obligatoriu (adica mentionat ca atare in STI). In consecinta, standardul respectiv va figura pe
lista standardelor armonizate publicata in JOUE, precum si pe lista standardelor obligatorii la
care se face referire in STI-uri.

In practica, standardele si celelalte documente au legatura cu cerintele tehnice stabilite la
capitolele 4 si 5 din fiecare STI (parametrii de baza, interfetele si cerintele de performanta
ale fiecarui subsistem). La randul lor, aceste cerinte reflecta cerintele esentiale ale Directivei
privind interoperabilitatea si cerintele esentiale specifice subsistemelor, stabilite la capitolul 3
din STl-uri

Listele standardelor si documentelor, atat obligatorii, cat si voluntare, aferente fiecarui
subsistem sunt incluse Tn ghidurile STI specifice (anexa 1 la prezentul ghid).

Trimiteri la standarde europene si la alte documente in STI-uri

Trimiterile la standardele existente sau la alte documente din cadrul STl-urilor pot fi:

e trimiteri ,stricte” — prin intermediul carora se identifica in mod explicit 0 anumita versiune
a documentului (de exemplu, prin trimiterea la numarul versiunii, la data etc.) sau

e trimiteri ,variabile” (adica fara o identificare explicita a unei anumite versiuni a
documentului) — prin intermediul carora se face trimitere la versiunea documentului in
vigoare la momentul adoptérii ultimei versiuni a ST in discutie.

in STl-uri se fac, pe cat posibil, numai trimiteri stricte.

In ambele cazuri, versiunea standardului (sau a documentului) la care se face trimitere in
STI este cea obligatorie. Daca, ulterior adoptarii unei STI, se adopta o noua versiune a
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3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

Referinta: E

standardului (sau documentului) respectiv, aceasta nu implica nicio modificare a STI,
versiunea ,veche” la care se face trimitere in STl ramane in continuare obligatorie. Aceasta
inseamna, in ambele cazuri, ca nimic nu ,variaza”.

n cazul in care o STI face trimitere la un standard sau document, este obligatoriu standardul
sau documentul complet. Daca o STI face trimitere la o parte a unui standard sau document,
este obligatorie doar partea la care se face trimitere.

In cazul in care un standard la care se face referire intr-o STI contine o trimitere la un alt
standard, acest al doilea standard devine, de asemenea, obligatoriu, cu exceptia cazului in
care in STI se prevede altfel.

STl-urile nu fac nicio trimitere la standarde sau alte documente relevante a caror aplicare nu
este obligatorie.

Documente tehnice ale Agentiei

Trebuie retinut faptul ca ,document tehnic al Agentiei” nu este acelasi lucru cu ,aviz tehnic al
Agentiei”, care este descris in sectiunea 2.11.

O STI poate face trimiteri la un document tehnic al agentiei in acelagi mod in care face
trimiteri la un standard. In plus, masura de reglementare prin care se adopta STl poate
include dispozitii privind actualizarea unui document tehnic de catre agentie.
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.9.

Referinta: E

PARTI INTERESATE

Fabricantul unui element constitutiv de interoperabilitate

Fabricantul unui element constitutiv de interoperabilitate este organizatia insarcinatd cu
proiectarea si fabricarea elementului constitutiv de interoperabilitate (ECI) care intra sub
incidenta Directivei privind interoperabilitatea si a STl-urilor aferente, in scopul introducerii pe
piata pe teritoriul UE, Tn propriul sdu nume.

In cazurile in care o entitate contractanta (de exemplu, IF sau Gl) este implicatd impreuna cu
furnizorul in proiectarea unui ECI, ar trebui s& se mentioneze cu claritate care parte este
considerata fabricantul. Obligatiile si responsabilitatile asociate se aplica persoanei care a
redactat declaratia ,CE”.

Oricine modifica substantial un ECI, rezultdnd un ECI ,ca si nou” (adica in cazul in care
modificérile ar putea influenta caracteristicile parametrilor de baza acceptati de elementul
constitutiv de interoperabilitate), Tn scopul introducerii pe piatd pe teritoriul UE, devine
fabricant si trebuie s& asigure evaluarea corespunzatoare a conformitatii.

Un GI, o TF, un detinator de vehicule etc. pot proiecta si fabrica sau modifica un ECI pentru
uzul propriu. In acest caz, se considera ca acestia introduc pe piata respectivul ECI si ca
sunt fabricantii lui.

Fabricantului 1i revine responsabilitatea pentru:
e proiectarea si fabricarea ECI;

e urmarirea procedurilor de certificare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare a ECI,
raportate la cerintele stabilite Tn Directiva privind interoperabilitatea si in STl-urile
aferente acesteia.

Fabricantul poarta raspunderea exclusiva si definitiva pentru conformitatea ECI-ului sdu cu
oricare dintre directivele aplicabile. Acesta trebuie sa inteleaga atat proiectarea cat si
fabricarea ECI-ului, sa asigure, daca este impus de STI relevanta, certificarea ,CE” de catre
organismele (un organism) notificate (notificat) si sa emita o declaratie ,CE” de conformitate
sau de adecvare pentru utilizare raportata la oricare dintre dispozitiile si cerintele aplicabile
ale directivelor relevante.

Fabricantul poate subcontracta anumite operatiuni — de exemplu, proiectarea sau fabricarea
ECI — cu conditia sa isi mentina controlul si responsabilitatea generale pentru ECI in
ansamblu. In aceleasi conditii poate utiliza elemente sau componente gata facute, care detin
sau nu marcajul ,CE”, pentru a produce ECI, fara sa isi piarda statutul de fabricant.

Anexa IV la Directiva privind interoperabilitatea defineste obligatile care incumba
fabricantului cu privire la declaratia ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a
unui ECI.

Fabricantul poate avea sediul in Comunitate sau in altd parte. In oricare dintre cazuri,
fabricantul poate desemna un reprezentant autorizat (a se vedea sectiunea 4.3) in UE care
sa actioneze in numele sdu pentru indeplinirea anumitor sarcini impuse de directivele
aplicabile, cu conditia ca acesta sa fie mentionat intr-un mandat intre fabricant si
reprezentantul sau autorizat. Cu toate acestea, un fabricant stabilit in afara UE nu este
obligat sa aiba un reprezentant autorizat, desi aceasta poate prezenta unele avantaje.
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Solicitantul unei verificari ,,CE”

Cuvéntul ,solicitant” este utilizat in cateva articole si anexe ale Directivei privind
interoperabilitatea. Acesta nu se refera in toate cazurile la acelasi rol si nu reprezinta in mod
necesar aceeasi organizatie. De exemplu:

e un fabricant de material rulant poate actiona ca solicitant al verificarii ,CE” a
subsistemului material rulant [(articolul 18)];

e un fabricant de CCS la bord poate actiona ca solicitant al verificarii ,CE” a subsistemului
CCS la bord [(articolul 18)];

e 0 companie de leasing poate actiona ca solicitant al autorizatiei initiale de punere in
functiune a vehiculului [(articolul 22)]; si

o o Iintreprindere feroviara poate actiona ca solicitant al autorizatiei suplimentare de
punere in functiune ntr-un alt stat membru [(articolul 23)].

Solicitantul procedurii de verificare ,CE” ,poate fi partea contractanta sau fabricantul sau
reprezentantul lor autorizat din cadrul Comunitatii”. Oricare ar fi organizatia solicitanta, este
obligatia acesteia sa emitd declaratia de verificare ,CE”. In consecinta, solicitantul este
entitatea responsabild pentru respectarea de catre subsistem a STl-urilor si a celorlalte
reglementari care decurg din tratat (cerintele care intrd sub incidenta declaratiei ,CE”).

Solicitantul verificarii ,CE” raspunde de:

e proiectarea, productia si incercarea finald a subsistemului. Este responsabil pentru
proiectarea si constructia subsistemului, chiar dacad elementele acestuia au fost
proiectate si construite de organizatii diferite;

e asigurarea realizarii verificarii ,CE” de catre un ON (a se vedea detaliile in anexa 2 la
prezentul ghid);

e intocmirea declaratiei ,CE” de verificare a subsistemului.

Solicitantul verificarii ,CE” poate delega sau subcontracta anumite sarcini cu privire la un
subsistem (precum proiectarea, constructia sau incercarea acestuia), dar isi pastreaza
controlul si responsabilitatea generala pentru subsistem in ansamblu si ramane responsabil
pentru declaratia ,CE” de verificare. In final, solicitantul care intocmeste declaratia CE de
verificare (pe baza modulului SD sau SF) trebuie sa fie acelasi care a obtinut certificatul CE
de examinare de tip”.

In cazurile in care anumite parti sau stadii ale subsistemului fac obiectul unei declaratii
intermediare de verificare, solicitantul care intocmeste declaratia ,CE” de verificare poate fi
diferit de persoana/entitatea care a redactat declaratia intermediara de verificare.

Anexele V si VI la Directiva privind interoperabilitatea definesc obligatile care incumba
solicitantului autorizatiei de punere n functiune cu privire la declaratia ,CE” de verificare si
modalitatile de obtinere a acestei declaratii ,CE” impreuna cu dosarul tehnic care o
insoteste.

In cazul modernizarii sau al reinnoirii, este responsabilitatea solicitantului verificarii ,CE” sa
informeze ON asupra deciziei luate de statul membru implicat cu privire la extinderea
aplicarii STl-urilor. In conformitate cu [articolul 20 alineatul (1)], ,entitatea contractanta sau
producatorul va trimite statului membru respectiv un dosar care sa descrie proiectul’.
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Entitatea contractanta si producatorul trebuie sa convina cine va trimite dosarul. De regula,
unul dintre acesti doi actori trebuie sa fie solicitantul pentru verificarea ,,CE”.

Reprezentant autorizat

In conformitate cu definitia R1(4) din anexa | la Decizia [22] privind un cadru comun pentru
comercializarea produselor, reprezentantul autorizat este ,orice persoana fizica sau juridica
stabilitd in Comunitate care a primit un mandat scris din partea unui producéator de a actiona
in numele acestuia in legatura cu sarcini specifice”.

in contextul Directivei privind interoperabilitatea, acesta este o organizatie numita in mod
explicit de catre fabricant sau de catre entitatea contractanta, printr-un mandat scris, pentru
a actiona in numele sau in privinta anumitor obligatii ale fabricantului sau ale entitatii
contractante. Masura in care reprezentantul autorizat poate incheia angajamente care sa
oblige fabricantul sau entitatea contractanta este stabilitd in conformitate cu mandatul
acordat reprezentantului autorizat de catre fabricant sau entitatea contractanta.

Ca exemplu, reprezentantul autorizat poate fi desemnat sa solicite evaluarea conformitatii pe
teritoriul UE, s& semneze declaratia ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare
sau declaratia ,CE” de verificare si s& pastreze aceste documente si dosarul tehnic (daca
este cazul) la dispozitia autoritatilor competente pe parcursul duratei de viata a ECI sau a
subsistemului.

Un reprezentant autorizat al unui fabricant sau al unei entitati contractante trebuie sa fie
stabilit in UE.

Reprezentantii comerciali ai fabricantului (de exemplu, distribuitorii autorizati), stabiliti sau nu
in interiorul UE, nu trebuie sa fie confundati cu reprezentantul autorizat in intelesul Directivei
privind interoperabilitatea.

Reprezentantul autorizat trebuie sa respecte obligatile care incumba fabricantului sau
entitatii contractante, precum obligatiile referitoare la evaluarea conformitatii sau a adecvarii
pentru utilizare, verificarea ,CE”, declaratia ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, declaratia ,CE” de verificare sau modalitatle de mentinere a declaratiei ,CE”,
impreuna cu dosarul tehnic, la dispozitia autoritatilor competente.

Autoritatile statelor membre se pot adresa reprezentantului autorizat, Tn locul fabricantului
sau al entitatii contractante, cu privire la obligatiile care le revin acestora din urma in baza
Directivei privind interoperabilitatea. Fabricantul sau entitatea contractanta raman
responsabili pentru actiunile ntreprinse in numele acestora de un reprezentant autorizat.

in acelasi timp, reprezentantul autorizat poate actiona ca subcontractant, importator sau ca
persoana responsabila pentru introducerea pe piata.

Organisme notificate (ON)

Un organism notificat (ON) este o organizatie responsabila pentru evaluarea de catre o terta
parte a unui ECI sau a unui subsistem structural raportata la cerintele STI relevante. In
conformitate cu articolul 2 litera (j), articolul 13 alineatul (2), articolele 18 si 28 si cu anexa VI
la Directiva privind interoperabilitatea, ON-urile au urmatoarele sarcini:

e sa evalueze conformitatea sau adecvarea pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate;
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e sa efectueze verificarea ,CE” a subsistemelor;

e sa intocmeasca (redacteze) un dosar tehnic care sa insoteasca declaratia ,CE” de
verificare sau declaratia intermediara de verificare (DIV);

e sa publice periodic informatii cu privire la:

o cererile de verificare ,CE”, DIV si evaluare a conformitatii si/sau a adecvarii
pentru utilizare a ECI primite;

o certificatele DIV ,CE”, certificatele ,CE” de verificare emise si certificatele ,CE”
de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare emise sau refuzate.

Aceste sarcini sunt conforme cu principiile ,abordarii globale”, asa cum este explicat in
anexa 3 la prezentul ghid.

In plus, Ghidul pentru punerea in aplicare a directivelor elaborate pe baza noii abordéri si a
abordarii globale (neactualizat inca in conformitate cu noul cadru legislativ) este inca
relevant pentru activitatiie ON, cu exceptia dispozitiilor care trateaza aplicarea marcajelor
,CE” pe ECI si subsisteme.

In conformitate cu principiile ,abordarii globale”, Directiva privind interoperabilitatea impune o
stransa cooperare intre ON-uri pentru a-si coordona activitatile. In acest scop, a fost instituit
un grup de coordonare a ON-urilor, NB Rail, pentru a discuta orice probleme care pot aparea
cu privire la evaluarea conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive
de interoperabilitate si a verificarii ,CE” a subsistemelor si pentru a propune solutii la aceste
probleme ([articolul 28 alineatul (5)]). Aceste solutii iau forma unor ,recomandari pentru
utilizare” (RPU) sau a unor ,intrebari si clarificari” (IC). IC sunt transmise Comisiei spre
adoptare. RPU si IC nu fnlocuiesc, ci completeaza legislatia UE acordand un sprijin
suplimentar ON-urilor cu privire la aspectele tehnice. Odata adoptat un RPU sau o IC,
acestea sunt utilizate de catre toate ON-urile.

Informatii cu privire la RPU si la IC pot fi gasite pe site-ul internet al NB Rail (a se vedea
linkul de pe site-ul internet al AEF la sectiunea interoperability/cooperation with
organisations” (interoperabilitate/cooperarea cu organizatiile).

La notificarea unui organism in baza Directivei privind interoperabilitatea, statul membru care
il notifica trebuie sa indice domeniul de competenta al respectivului ON:

e procedura: evaluarea conformitatii ECI, evaluarea adecvarii pentru utilizare a ECI sau
verificarea ,CE” a subsistemului;

e subsisteme: energie, control-comanda si semnalizare pe calea ferata, control-comanda
si semnalizare la bord, material rulant sau infrastructura;

e STI si revizuirea STl-urilor.

Anexa VIII |a Directiva privind interoperabilitatea defineste criteriile minime pe care trebuie sa
le ia In considerare statele membre atunci cand notifica organisme. Aceste criterii se refera
in principal la competenta si independenta, atat a agentilor economici (fabricanti, IF, Gl etc.),
cat si a autoritatilor care autorizeaza punerea in functiune.
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Organisme desemnate (OD)

Un organism desemnat este o organizatie responsabild pentru evaluarea de catre o terta
parte a unui ECI sau a unui subsistem structural raportata la cerintele normelor nationale
notificate relevante (a se vedea sectiunea 2.15.1 pentru cazurile in care se aplica normele
nationale).

Organizatia sau organizatile desemnate sa evalueze conformitatea cu normele nationale
notificate pot (si in conformitate cu [considerentul 18] ar trebui) s& fie aceleasi cu
organismele notificate. Totusi, acest lucru nu este obligatoriu. In orice caz, daca aceeasi
organizatie este in acelasi timp si ,organism desemnat” si ,organism notificat” si, din punct
de vedere practic, poate face evaluarea completa in cadrul unui singur proces, din punct de
vedere oficial aceasta indeplineste tot doua roluri diferite, iar acest fapt ar trebui sa se
reflecte Tn documentele pe care le produce.

Sarcinile pe care organismele desemnate le au cu privire la verificarea conformitatii cu
normele nationale sunt mutatis mutandis aceleasi pe care le au organismele notificate cu
privire la verificarea conformitatii cu STl-urile. Exista totusi o diferentd importanta: in cazul
procedurii de verificare ,CE”, solicitantul este liber sa desemneze orice ON competent
(indiferent de statul membru care I-a notificat), Tn timp ce la verificarea conformitatii cu
normele nationale si in cazurile specifice solicitantul este obligat sa se adreseze
organismului desemnat de catre statul membru pe al carui teritoriu se intentioneaza punerea
n functiune a subsistemului.

Directiva privind interoperabilitatea nu defineste criteriile pe care trebuie sa le urmareasca
statele membre atunci cadnd desemneaza aceste organisme. In acest sens, se poate
mentiona ca orientare articolul 6 alineatul (2) din Decizia [22] privind un cadru comun pentru
comercializarea produselor.. Acesta prevede ca, ,in cazul in care legislatia comunitaré de
armonizare prevede efectuarea evaluéarii conformitatii de catre autoritatile publice, legislatia
prevede ca organismele de evaluare a conformitatii pe care se bazeaza aceste autoritati
pentru realizarea evaluérilor tehnice trebuie s& respecte aceleasi criterii precum cele stabilite
in prezenta decizie pentru organismele notificate”.

Solicitantul autorizatiei de punere in functiune a unui subsistem
Solicitantul autorizatiei de punere in functiune a unui subsistem poate fi diferit de solicitantul
verificarii ,CE”.

Solicitantul autorizatiei de punere in functiune este explicat in sectiunea 8.1 a [43]
Recomandarii privind autorizatia de punere in functiune a subsistemelor structurale si a
vehiculelor. Acesta raspunde de:

e asigurarea faptului ca subsistemul a fost supus procedurii de verificare si punerea la
dispozitia ANS a probelor necesare, inclusiv in ceea ce priveste:

o verificarea ,CE”;

o verificarea conformitatii cu normele nationale aplicabile (puncte deschise, cazuri
specifice, derogari);

o evaluarea si aprecierea riscului, daca sunt cerute in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei;
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e transmiterea unei solicitari privind autorizatia de punere in functiune din partea ANS a
statului membru pe al carui teritoriu se intentioneazd amplasarea sau exploatarea
subsistemului.

4.7. Autoritati nationale de siguranta (ANS)

4.7.1. in ceea ce priveste aplicarea STl-urilor, sarcinile principale ale ANS sunt urmatoarele (toate
sunt definite la articolul 26 din Directiva privind siguranta):

e autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor structurale [...]",

e ,Supravegherea conformitétii constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale

[.T7

o verificarea indeplinirii conditiilor stabilite in [certificatele de sigurantd si autorizatiile de
siguranta] si a faptului cd gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare
functioneaza in conformitate cu cerintele dreptului comunitar sau intern”; aceasta
include verificarea Tndeplinirii cerintelor STl-urilor pentru subsistemele functionale.
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5.1.
5.1.1.

[G 58]

[G 59]

[G 60]

[G 61]

[G 62]

[G 63]

[G 64]

[G 65]

[G 66]

EVALUAREA CONFORMITATII

Proceduri de evaluare a conformitatii

Elemente constitutive de interoperabilitate (ECI)

Inainte de a fi introdus pe piata (a se vedea sectiunea 6.1), un ECI trebuie sa detind o
declaratie ,CE” de conformitate si, daca este necesar, o declaratie ,CE” de adecvare
pentru utilizare. Aceste declaratii sunt emise de fabricantul ECI sau de catre reprezentantul
sau autorizat dupa certificarea de catre un ON, daca este cazul.

Cu privire la Directiva privind interoperabilitatea, in cazul ECI definitia generala a ,evaluarii
conformitatii” (a se vedea definitiile din Tabelul 7) ar trebui inteleasa ca fiind procesul prin
care se demonstreazd dacad au fost sau nu indeplinite cerintele privind un element
constitutiv de interoperabilitate mentionate in STI relevanta.

Alte caracteristici ale unui ECI pot fi definite pe baze contractuale intre fabricant si achizitor,
cu conditia ca acestea sa nu intre in contradictie cu cerintele STl-urilor. Nu este necesar ca
ON-ul sa evalueze aceste caracteristici in contextul interoperabilitatii.

Declaratia ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a unui ECI trebuie sa
identifice in mod clar produsul pentru care a fost intocmita.

Sunt necesare o noud evaluare a conformitatii si o noua declaratie ,CE” de conformitate a
unui ECI existent (inainte ca acesta sa fi fost integrat intr-un subsistem) daca elementul:

e este modificat substantial (si anume cand modificarile ar putea influenta caracteristicile
parametrilor de baza); sau daca

e este destinat folosirii intr-un nou domeniu de utilizare.

In cazurile prevazute mai sus, o noua declaratie ,CE” de adecvare pentru utilizare este, de
asemenea, necesara daca STl relevanta impune aceasta declaratie pentru ECI.

Entitatea care introduce ECI pe piata pe teritoriul UE trebuie sa mentina la dispozitia
autoritatii nationale competente declaratia (declaratiile) ,CE” de conformitate si declaratia
(declaratiile) ,CE” de adecvare pentru utilizare, precum si documentatia tehnica, pe o
perioada definitéd in STI relevantd; daca STI nu defineste aceasta perioada, aceasta este
de 10 ani de la data la care a fost fabricat ultimul ECI. Aceasta se aplica atat pentru
ECl-urile fabricate in UE, cat si pentru cele importate dintr-o tara tertd. Daca aceasta
obligatie nu a fost indeplinitd de fabricant sau de catre reprezentantul sdu autorizat in UE,
ea revine celui care a introdus ECI pe piata UE (importator sau orice altd persoana).

In practica, elementele constitutive de interoperabilitate sunt de obicei fabricate in productie
de serie, pe baza aceluiasi proiect sau tip, si pot fi incorporate in diferite subsisteme.
Retinand aceasta, o declaratie ,CE” de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare
este emisa Tnainte de incorporarea ECI intr-un subsistem si, de obicei, nu are legatura cu
un anumit proiect sau subsistem.

Un ECI care detine o declaratie ,CE” de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare
poate fi incorporat intr-un subsistem fara o evaluare suplimentard a conformitatii sale.
Verificarea ,CE” ulterioara a subsistemului (a se vedea sectiunea 5.3.3 de mai jos) trebuie
sa includa o verificare a faptului ca ECI-ul a fost integrat in mod corect si ca este compatibil
cu alte ECI-uri din subsistemul respectiv (procesul de verificare ,CE” trebuie sa includa, in
special, o verificare a faptului ca ECI-urile sunt folosite Th zona de utilizare relevanta pentru
acestea).

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiune:1.02 Pagina 36 din 64

Nume fisier: ERA_2012_00630000_RO_TRA

Agentia Europeana a Cailor Feratee Strada Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 @ Fax +33 (0)3 27 334065 e

http://www.era.europa.eu



Y/

‘7
European Railway Agency

Agentia Europeana a Cailor Ferate

Ghid de aplicare a STI-urilor

[G 67]

[G 68]

[G 69]

[G 70]

[G 71]

5.1.2.

[G 72]

[G 73]

Atunci cand un ECI face parte dintr-un alt ECI (de exemplu, ECI ,traversa” este parte a ECI
,macaz’), este responsabilitatea fiecaruia dintre fabricantii respectivi sa efectueze
verificarea si sa furnizeze declaratia ,CE” adecvate. Astfel, in exemplul de mai sus,
fabricantul traversei are responsabilitatea de a furniza fabricantului macazului declaratia
,CE” pentru traversa.

Solicitarile privind evaluarea conformitatii unui element constitutiv pot fi facute oricand.
Totusi, certificatul ,CE” pentru subsistemul care incorporeaza acest ECI poate fi emis doar
dupéa ce au fost emise toate celelalte declaratii ,CE” de conformitate si adecvare pentru
utilizare, exceptand cazul in care STl relevanta prevede altfel.

Daca ECI este evaluat in acelasi timp cu subsistemul si este introdus pe piata UE prin
punerea n functiune a subsistemului respectiv, pentru ECI este inca necesara o declaratie
,CE” de conformitate specifica, exceptand cazul in care STI relevanta prevede altfel (de
exemplu, daca prevede o perioada de tranzitie). Introducerea pe piata a unui ECI nu poate
fi acoperita de declaratia ,CE” de verificare a subsistemului in care este integrat ECI-ul. Din
punct de vedere oficial, procesul de evaluare a conformitatii unui ECI este separat de
procesul de verificare a subsistemului.

in situatii particulare (in care fabricantul sau reprezentantul sau autorizat nu si-au indeplinit
obligatiile referitoare la declaratia ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare),
este posibil ca organizatia care utilizeaza ECl-urile (de exemplu, un fabricant de vehicule
care incorporeaza ECI-urile intr-un vehicul, un contractant de lucrari civile care utilizeaza
ECl-urile pentru infrastructura sau o entitate contractanta) sa emita, in locul fabricantului, o
declaratie ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare pentru un ECI. In acest
caz, organizatia trebuie sa asigure evaluarea conformitatii CE si este considerata a fi
entitatea care a introdus pe piata ECI-ul respectiv ([articolul 13 alineatul (4)]).

Declaratia ,CE” de conformitate si declaratia ,CE” de adecvare pentru utilizare trebuie sa
fie Inregistrate in baza de date a Agentiei Europene a Cailor Ferate, ERADIS.

Subsisteme

Inainte de a solicitarea autorizatiei de punere in functiune a unui subsistem de la un stat
membru, trebuie intreprinsi urmatorii pasi:

o verificarea ,CE” a subsistemului de catre un ON (anexa VI la Directiva privind
interoperabilitatea) si emiterea de catre acest ON a certificatului ,CE” de verificare;

e emiterea declaratiei ,CE” de verificare a subsistemului de catre solicitantul verificarii
HCE";

o verificarea de catre un organism desemnat a conformitatii cu normele nationale
notificate, daca este cazul,

e 0 metoda de siguranta comuna (MSC) pentru evaluarea riscului, daca este necesar.
Prezentul ghid nu acopera intregul proces, ci se limiteaza la conformitatea cu STl-urile.

Este necesara o declaratie ,CE” de verificare pentru orice subsisteme structurale noi si,
daca statul membru impune aceasta, pentru orice sisteme structurale modernizate sau
reinnoite. Daca un proiect include mai multe dintre subsistemele structurale definite in
anexa Il la Directiva privind interoperabilitatea (de exemplu, un vehicul poate contine un
subsistem material rulant si un subsistem CCS la bord; o linie de cale feratd contine un
subsistem infrastructura si, de obicei, subsistemele energie si CCS pe calea ferata), atunci
sunt necesare mai multe declaratii ,CE” de verificare, cate una pentru fiecare subsistem
structural.
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[G 75]

[G 76]

5.2.

[G 77]

[G 78]

[G 79]

[G 80]

5.3.
5.3.1.

[G 81]

[G 82]

[G 83]

[G 84]

n cazul productiei de serie (de exemplu, pentru materialul rulant), fiecare unitate trebuie sa
faca obiectul unei declaratii ,CE” de verificare. Acest lucru se poate realiza printr-o
declaratie separata pentru fiecare unitate sau prin enumerarea mai multor unitafi intr-o
singura declaratie.

Daca numai anumite parti sau anumite stadii ale subsistemului fac obiectul STI relevanta
(relevante) si respecta cerintele acesteia (acestora), ON emite o declaratie intermediara de
verificare (DIV) in conformitate cu [articolul 18 alineatul (4)].

in cazul unei proceduri DIV, solicitantul intocmeste o declaratie ,CE” de conformitate
intermediara a subsistemului.

Module de evaluare a conformitatii

Procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si verificarea
,CE”, se bazeaza pe utilizarea modulelor.

Fiecare dintre STIl-urile adoptate Thainte de 2010 include o descriere a modulelor de
evaluare a conformitatii. STl-urile adoptate in 2010 fac trimitere la o decizie separata a
Comisiei privind modulele de evaluare a conformitatii si, prin urmare, nu contin descrierea
modulelor insesi. Decizia include, in anexa, un tabel de concordanta a modulelor ,vechi” si
,noi”.

Atat modulele ,vechi”, cat si cele ,noi” au la bazd module generice, asa cum sunt definite n
Deciziile [26] privind modulele diverselor faze ale procedurilor de evaluare a conformitatii si
normele de aplicare si utilizare a marcii de conformitate CE si, respectiv, [22] privind un
cadru comun pentru comercializarea produselor. Totusi, datoritd cerintelor specifice din
sectorul feroviar, acestea au fost adaptate (de exemplu, au fost create module separate
pentru ECI si subsisteme [42]).

Detalii suplimentare (inclusiv sarcinile fabricantilor, ale solicitantilor verificarii ,CE” si ale
ON) sunt prezentate Tn anexa 2 la prezentul ghid.

Alegerea modulelor

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate

Este la latitudinea fabricantului ECI sa aleaga, dintre modulele indicate in STI pentru un
anumit ECI, pe acelea care se potrivesc cel mai bine procesului sdu de productie.

Gradul de implicare impus unui ON Tn procedura de evaluare a ECI este diferit pentru
fiecare modul.

In general, STI permite alegerea a cel putin doud module pentru evaluarea conformitétii
unui ECI: un modul pentru fabricantii care nu detin un sistem de management al calitatii
(SMC) si un modul pentru fabricantii care detin un SMC. In cazul din urma, atunci cand
aceste certificari se aplica ECI-ului, ON trebuie sa tind cont de certificarea oficiala a
sistemului de management al calitatii (de exemplu, EN ISO 9001), emisa de catre un
organism de certificare acreditat. Daca nu exista un SMC certificat, ON trebuie sa evalueze
SMC pus in aplicare pentru proiectarea si/sau fabricarea ECI-ului.

in cazul existentei unui SMC certificat, evaluarea efectuatd de catre ON nu vizeaza
cerintele generale ale SMC, ci numai aplicarea acestui SMC la ECI-ul respectiv.
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[G 86]

[G 87]

[G 88]

5.3.2.

Modulele CA si CC (un modul CC poate fi utilizat numai intr-o combinatie CB+CC) nu
necesita implicarea unui ON in evaluarea conformitatii si nici emiterea unui certificat de
catre un ON.

Modulele CD (un modul CD poate fi utilizat numai intr-o combinatie CB+CD), precum si
modulele CH si CH1 necesitad un SMC.

Daca un fabricant nu detine un SMC, pentru evaluarea unui ECI pot fi utilizate numai
modulele CA, CA1, CA2, CB, CC si CF (modulele CC si CF pot fi utilizate numai in
combinatiile CB+CC si respectiv CB+CF).

Pentru anumite ECI-uri, STI-urile nu impun evaluarea conformitatii de catre un ON (modulul
CA) sau nu impun evaluarea conformitatii de catre un ON in stadiul de productie (modulul
CC). In aceste cazuri, ECI-ul nu face obiectul unui certificat ,CE” de conformitate. Cu toate
acestea, fabricantul este responsabil de emiterea unei declaratii ,CE” de conformitate
pentru toate ECl-urile fabricate.

Evaluarea adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate

[G 89] Procedura de evaluare a adecvarii pentru utilizare se aplica elementelor constitutive care
necesitd validare prin experienta in exploatare. Este specificatd, in special, pentru
elementele constitutive ale unui nou proiect sau care se folosesc intr-un nou domeniu de
utilizare.

[G90] Tn cazul in care procedura de evaluare a adecvarii pentru utilizare este impusa de STI,
trebuie aplicat modulul CV. In acest caz, acesta este intotdeauna complementar modulelor
de evaluare a conformitéatii CB sau CH1.

[G91] in mod obisnuit, procedura de evaluare a adecvarii pentru utilizare presupune utilizarea
elementelor constitutive Tn exploatare, integrate in mod reprezentativ in subsistem pentru o
perioada de exploatare sau o distanta de parcurs specifica.

[G92] Daca STl relevanta indica aceasta posibilitate, adecvarea pentru utilizare poate fi evaluata
prin metode de simulare (precum testarea pe un stand sau circuit de incercare). Conditiile
de acceptare sunt specificate in STI.

5.3.3. Verificarea ,,CE” a subsistemelor

[G 93] Este la latitudinea solicitantului sa aleaga, dintre modulele indicate in STI pentru
subsistemul respectiv, pe acelea care se potrivesc cel mai bine procesului de proiectare,
de productie si de incercare finala a subsistemului.

[G 94] Pentru evaluarea subsistemelor, procedura de verificare ,CE” trebuie sa fie efectuata in
toate cazurile de catre un ON si trebuie sa se emita un certificat ,CE” de verificare.

[G95] Modulele SD si SH1 impun ca solicitantul sa aplice un SMC.

[G96] Pentru a utiliza modulul SD, solicitantul trebuie s& aplice un SMC pentru productia si
incercarea finala a subsistemului.

[G97] Pentru a utiliza modulul SH1, solicitantul trebuie sa aplice un SMC pentru proiectarea,
productia si incercarea finala a subsistemului.

[G 98] Daca in proiect sunt implicati mai multi parteneri, pentru utilizarea unui modul care are la
baza un SMC trebuie ca sarcinile relevante ale tuturor partenerilor implicati in proiectarea,
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[G 100]

[G 101]

[G 102]

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

fabricarea, instalarea si incercarea finald a subsistemului (de exemplu, gestionarul de
infrastructura si furnizorii, daca sunt implicati) sa faca obiectul SMC respectiv.

In cazul in care un solicitant nu detine un SMC, pentru verificarea ,CE” a subsistemelor pot
fi utilizate numai modulele SB+SF sau SG.

Solicitantul care intocmeste declaratia CE de verificare (pe baza modulului SD sau SF)
trebuie sa fie acelasi cu cel care a obtinut certificatul CE de examinare de tip.

Solicitantul intocmeste declaratia CE de verificare pe propria raspundere. Aceasta
inseamna ca, independent de orice acorduri contractuale, solicitantul isi asuma integral
raspunderea pentru produs, inclusiv pentru proiectarea acestuia, care este acoperita de
modulul SB. Cu alte cuvinte, daca un subsistem nu indeplineste cerintele STl-urilor,
solicitantul nu poate afirma ca a produs doar ceea ce figura in schite si nu este responsabil
pentru proiectare.

Daca un solicitant care detine un certificat CE de examinare de tip (solicitantul X) doreste
sa ofere o licenta pentru proiectul produsului sau unei alte persoane (solicitantului Y),
acesta poate face acest lucru urmand pasii de mai jos:

e Solicitantul X pune la dispozitia solicitantului Y intreaga documentatie relevanta privind
examinarea de tip;

e Solicitantul Y depune o cerere pentru propriul certificat CE de examinare de tip si
include respectiva documentatie in cererea sa cu titlu de ,rezultate ale incercarilor
efectuate de organismul de incercare corespunzator al solicitantului, sau de alt
organism de incercare in numele sau si sub responsabilitatea sa” (sectiunea 3 din
descrierea modulului SB).

Dupa ce solicitantul Y obtine propriul certificat CE de examinare de tip, acesta poate
verifica conformitatea produselor sale cu tipul sau (modulul SD sau SF).

Evaluari aplicabile in anumite etape

STl-urile specifica in ce etape (proiectarea generala, productia sau incercarea finala) se
aplica evaluarea conformitatii si prin ce metode specifice de evaluare trebuie sa efectueze
aceasta (revizuirea proiectului, test de tip, revizuirea procesului de fabricatie, validarea
experientei in exploatare etc.). Alegerea modulelor depinde de aceste etape.

Pentru unii parametri de baza sunt esentiale numai caracteristicile de proiectare (precum
cerintele privind dimensiunile pentru asigurarea compatibilitatii). In aceste cazuri, evaluarea
conformitatii se concentreaza pe revizuirea proiectului ECI-ului sau subsistemului.

In cazul in care STI sau modulele alese de solicitant impun o revizuire a proiectului, aceasta
revizuire trebuie fie

e sa se realizeze de catre un ON in conformitate cu un proces documentat, fie
e sa faca parte dintr-un SMC.

ON trebuie sa evalueze punerea in aplicare a revizuirii proiectului, in conformitate cu
procedura definitd Tn modulul de evaluare a conformitatii ales de catre solicitant. Daca
aceasta face parte dintr-un SMC certificat de catre o tertd parte independenta, ON trebuie sa
ia aceasta certificare in considerare la evaluarea punerii in aplicare a revizuirii proiectului.
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5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

Solicitantul poate aranja ca verificarea de catre un ON s& se limiteze la anumite etape. Tn
acest caz, ON emite un certificat DIV ,CE” si, pe baza acestuia, solicitantul emite o
declaratie DIV ,CE” (anexa VI la Directiva privind interoperabilitatea).

Orice ON care raspunde de etapele urmatoare ale verificarii ,CE” trebuie sa tina cont de
certificatul DIV ,CE” ca dovada a conformitétii etapei care face obiectul acestuia.

Cazuri neincluse in verificarea ,,CE”

O procedura de verificare ,CE™, efectuatd de un ON, nu include verificarea conformitéatii in
urmatoarele cazuri:

¢ se aplicad norme nationale pentru un punct deschis;
¢ se aplica un caz specific in locul unei clauze din capitolul 4 al STI;
e se aplicd norme nationale in locul unei cerinte din STI ca urmare a unei derogari;

e se aplica norme nationale in locul unei cerinte din STI-uri in cazul modernizarii sau al
reinnoirii.
in aceste cazuri, certificatul ,CE” de verificare si declaratia ,CE” de verificare trebuie sa
identifice cu claritate partile din STI-urile relevante pentru care nu s-a evaluat conformitatea.

Partile sau aspectele subsistemului neincluse in verificarea ,CE” trebuie sa fie evaluate de
catre un OD in raport cu normele nationale aplicabile.

Evaluari in cazul reinnoirii sau al modernizarii

In aceste cazuri se aplica [articolul 20]. Se pot distinge urmétoarele situatii:

¢ reinnoirea sau modernizarea unui subsistem existent (sau a unei serii de subsisteme) in
conformitate cu STI-urile Tn vigoare la momentul retnnoirii sau al modernizarii;

e reinnoirea sau modernizarea unui subsistem existent (sau a unei serii de subsisteme)
care nu este (sunt) in conformitate cu STl-urile in vigoare la momentul reinnoirii sau al
modernizarii, dar este (sunt) in conformitate cu versiuni anterioare ale STl-urilor [adica
in conformitate cu STI-urile In vigoare la momentul punerii in functiune a acestuia (sau
acesteia)];

e reinnoirea sau modernizarea unui subsistem existent (sau a unei serii de subsisteme)
care nu este (sunt) in conformitate cu nicio versiune a STl-urilor.

In ultimele doué cazuri, masura in care se aplicd STl-urile in vigoare trebuie decisa de statul
membru pe al carui teritoriu se intentioneaza punerea in functiune a subsistemului dupa
refnnoire sau modernizare.

Din acest punct de vedere, ar trebui mentionata particularitatea situatiei subsistemelor care
constituie un vehicul. Aceste subsisteme fac obiectul autorizarii de punere in functiune de
catre ANS ale tuturor statelor membre pe ale caror teritorii se intentioneaza exploatarea
vehiculului. Decizia cu privire la masura in care se aplica STl-urile ar trebui sa fie luata de
statul membru in care se solicita autorizatia initiala de punere in functiune dupa modernizare
sau reinnoire. In ceea ce priveste autorizatile suplimentare, domeniul de aplicare al
verificarilor aferente trebuie limitat in conformitate cu dispozitiile [articolelor 23 sau 25].

In cazul reinnoirii sau al modernizarii subsistemelor existente care sunt in conformitate cu
STl-urile in vigoare la momentul reinnoirii sau al modernizarii, aplicarea in intregime a STI-
urilor nu ar trebui sa reprezinte nicio problema.
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5.6.5. Termenii ,reinnoire” si ,modernizare” se referd la subsistemele existente. In contextul
[articolului 20] acestia nu se refera la modificarile aduse unui tip sau unui proiect certificat in
vederea producerii de noi subsisteme.
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6. APLICAREA STl PE PARCURSUL CICLULUI DE VIA'!'A AL
ELEMENTELOR SISTEMULUI FEROVIAR

6.1. Introducerea pe piata a wunui element constitutiv de
interoperabilitate

6.1.1. [Articolul 10] prevede: ,Statele membre adopta toate masurile necesare pentru a se asigura
cd elementele constitutive de interoperabilitate:

e sunt introduse pe piatd numai daca permit realizarea interoperabilitatii in cadrul
sistemului feroviar si respecta in acelasi timp cerintele esentiale;

e sunt folosite in domeniul lor de utilizare conform destinatiei si sunt instalate si intrefinute
fn mod corespunzétor.”

6.1.2. Aceste dispozitii nu Tmpiedica introducerea pe piata a acestor elemente constitutive pentru
alte aplicatii.
6.1.3. Introducerea pe piata a unui ECI reprezinta actiunea initiala, care are loc de obicei cand un

element constitutiv depaseste stadiul de fabricatie, prin care acest element constitutiv este
pus la dispozitie pentru prima data pe teritoriul UE, in vederea distribuirii sau utilizarii sale in
UE. Conceptul de introducere pe piata se refera la fiecare ECI individual, nu la un tip de
element constitutiv si indiferent daca acesta a fost fabricat ca unitate individuala sau in serie.

6.1.4. Un ECI poate fi pus la dispozitie (adica introdus pe piata) fie contra cost, fie gratuit, de obicei
prin predarea fizica sau prin transferul de proprietate de la fabricant, reprezentantul autorizat
al fabricantului sau importatorul cu sediul in UE catre distribuitori sau direct catre utilizatorii
finali, indiferent de instrumentul juridic pe baza caruia se realizeaza transferul (vanzare,
imprumut, inchiriere, leasing sau orice alt tip de instrument juridic).

6.1.5. Atunci cand este introdus pe piatd, un ECI trebuie sa respecte directivele si STl-urile
aplicabile. Tntrucat conceptul de introducere pe piati se refera la fiecare ECI individual,
fabricantul trebuie sa asigure cd, la introducerea sa pe piata, fiecare astfel de ECI respecta
Directiva privind interoperabilitatea, STl-urile aferente acesteia si celelalte directive
aplicabile.

6.1.6. Daca un fabricant, reprezentantul sau autorizat in UE sau importatorul ofera un ECI care
intrd sub incidenta Directivei privind interoperabilitatea si a STl-urilor aferente acesteia intr-
un catalog, nu se considera ca acesta a fost introdus pe plata decat dupa ce este pus in mod
real la dispozitie pentru prima data. in consecinta, daca un ECI oferit intr-un catalog nu
respecta in totalitate dispozitiile Directivei privind mteroperabllltatea si ale STl-urilor aferente
acesteia, acest fapt ar trebui mentionat cu claritate in catalog.

6.1.7. Cand un ECI este introdus pe piata, acesta trebuie sa faca obiectul unei declaratii ,CE”. O
declaratie ,CE” poate include un singur element constitutiv sau o serie de elemente
constitutive identice. Tn oricare dintre aceste cazuri, elementul constitutiv sau elementele
constitutive inclus(e) in declaratia ,CE” trebuie sa fie clar identificat(e) in aceasta, de
exemplu printr-un numar de serie.

6.1.8. Se considera ca introducerea pe piata nu a avut loc daca un produs este:

e transferat de la un fabricant dintr-o tara terta catre un reprezentant autorizat din UE pe
care fabricantul l-a angajat pentru a se asigura ca ECI respecta Directiva privind
interoperabilitatea si STI-urile aferente acesteia;

e importat in UE in scopul reexportarii, adica in cadrul unui regim de perfectionare;
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o fabricat in UE pentru a fi exportat intr-o tara terta;

e expus la targuri sau expozitii. In acest caz, se permite ca acesta s& nu respecte in
totalitate dispozitiile Directivei privind interoperabilitatea si ale STl-urilor aferente, dar
acest fapt ar trebui sa fie mentionat in mod clar langa ECI-ul expus.

6.2. Ciclul de viata al subsistemelor

[G°103] Ciclul de viata al unui subsistem prezinta urmatoarele stadii:
e proiectare;
e productie;
e Tincercare final3;
e punere in functiune;
e exploatare si intretinere;
e incheierea duratei de viata.
[G°104] Ciclul de viata al unui subsistem poate include cateva reinnoiri sau modernizari.

[G°105] Asa cum se mentioneaza la [articolul 5 alineatul (2)], ,subsistemele trebuie s& corespunda cu
STl-urile in vigoare la data punerii lor in functiune, a modernizérii sau a reinnoirii lor, in
conformitate cu directiva [privind interoperabilitatea]; aceastd concordantad este mentinuta
in permanenta pe durata utilizarii subsistemului”.

[G°106] La momentul punerii in functiune a unui subsistem, responsabilitatea pentru concordanta cu
STl-urile revine organizatiei care a emis declaratia ,CE” de verificare. Mai mult, aceasta
concordanta cu STl-urile trebuie verificata si certificatd de catre un ON.

[G°107] Dupa ce un subsistem a fost introdus pe piata, responsabilitatea pentru concordanta cu STI-
urile revine, in conformitate cu [articolul 5 alineatul (3)], IF sau Gl care exploateaza
subsistemul, iar in conformitate cu articolul 14 din Directiva privind siguranta, in ceea ce
priveste intretinerea vehiculului aceasta revine ECM.

[G°108] Anexa 4 la prezentul ghid furnizeaza o serie de exemple practice ilustrate cu grafice.

6.2.1. Proiectarea, productia si incercarea finala a unui subsistem

[G°109] Asa cum se indica la [articolul 18 alineatul (2)], implicarea ON-urilor incepe odata cu stadiul
de proiectare si se finalizeaza imediat Tnainte de punerea in functiune a unui subsistem.
Trebuie retinut faptul ca existd posibilitatea ca un ON sa nu poatéd efectua verificarea
anumitor aspecte daca nu a fost implicat chiar de la inceputul stadiului de productie si, in
orice caz, implicarea tarzie a unui ON poate conduce la intarzierea verificarii ,CE” si, in
consecinta, a autorizatiei de punere in functiune.

[G°110] Ca rezultat al verificarii ,CE”, ON emite un certificat ,CE” de verificare.

[G°111] ON este de asemenea responsabil pentru redactarea dosarului tehnic care insoteste
declaratia ,CE” de verificare ([articolul 18 alineatul (3)]. Acest dosar trebuie sa includa,
printre alte documente, ,toate elementele referitoare la conditiile si limitele de utilizare,
precum si instructiuni referitoare la service, verificare continud sau periodicd, reglare si
intretinere”.
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[G°112] Dosarul tehnic trebuie sa includa rezultatele verificarii intreprinse de organismele

6.2.2.

desemnate cu privire la conformitatea cu normele nationale notificate aplicabile si, cand
acest lucru este necesar in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei,
raportul referitor la MSC cu privire la evaluarea riscurilor, prevazut la articolul 6 alineatul (3)
din Directiva 2004/49/CE (in conformitate cu sectiunile 2.4 si 3.3 din anexa VI la Directiva
privind interoperabilitatea).

Punerea in functiune a unui subsistem

[G°113] [Articolul 15 alineatul (1)] prevede ca ,[..] fiecare stat membru autorizeaza punerea in

functiune a acelor subsisteme structurale din componenta sistemului feroviar care sunt
amplasate sau exploatate pe teritoriul sau.

in acest scop, statele membre adopts toate mdasurile adecvate pentru a se asigura cd
aceste subsisteme pot fi puse in functiune numai dacd sunt proiectate, construite i
instalate astfel incéat, la integrarea in sistemul feroviar, s& respecte cerinfele esentiale
privitoare la ele.”

Aceasta include, dar nu se limiteaza la, concordanta cu STl-urile relevante. Aceasta
include, de asemenea, concordanta cu normele nationale notificate aplicabile si integrarea
in siguranta a acestor subsisteme.

[G°114] Tn conformitate cu [articolul 18], entitatea contractantd, fabricantul sau reprezentantul

autorizat al acestora in UE emite declaratia ,CE” de verificare in baza unui certificat ,CE”
de verificare eliberat de un ON si a dosarului tehnic care insoteste certificatul.

[G°115] Odata procedura de verificare finalizata, ANS a statului membru Tn care se intentioneaza

punerea in functiune a subsistemului trebuie sa autorizeze punerea acestuia in functiune.

[G°116] Obligatia ca un subsistem sa respecte o anumitd STI incepe cu prima sa punere in

6.2.3.

functiune dupa intrarea in vigoare a acestei STI, dacd domeniul de aplicare a respectivei
STI (atat geografic, cat si tehnic) include acest subsistem particular. Dupa aceea,
conformitatea trebuie sa fie verificata la fiecare punere in functiune ulterioara. In plus,
aceasta concordanta trebuie sa fie mentinutd permanent atat timp cat subsistemul este in
functiune.

Relnnoirea sau modernizarea unui subsistem

[G°117] Tn eventualitatea reinnoirii sau a modernizarii, entitatea contractanté sau fabricantul trebuie

sa transmita statului membru interesat, intr-o prima etapa, un dosar care descrie proiectul.
In baza acestui dosar si tindnd cont de strategia de punere in aplicare din capitolul 7 al STI
aplicabile, statul membru trebuie sa decida daca amploarea lucrarilor face necesara o noua
autorizatie de punere in functiune Tn sensul Directivei privind interoperabilitatea.

[G°118] O astfel de autorizatie de punere in functiune este necesard ori de céate ori nivelul de

siguranta poate fi afectat negativ de lucrarile avute in vedere.

[G°119] In cazul in care este necesara o autorizatie noud, statul membru trebuie sa decida in ce

masura este necesara aplicarea STI-urilor pentru proiect. Acesta poate specifica in special,
daca este cazul, caracteristicile subsistemului care trebuie sa fie supuse unei noi examinari
a proiectului si/sau unui nou test de tip, partile din STl-uri care trebuie respectate sau
partile subsistemului care trebuie sa respecte STl-urile.
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6.2.4.

Exploatarea si intretinerea unui subsistem

[G°120] Pentru subsistemele care au fost puse in functiune, modernizate sau reinnoite inainte de

intrarea in vigoare a STIl-urilor relevante, aplicarea acestor STl-uri este voluntara in cazul
inlocuirilor efectuate in cadrul intretinerii.

[G°121] Pentru un subsistem care a fost pus in functiune, modernizat sau reinnoit dupa intrarea in

[G°122]

[G°123]

vigoare a STl-urilor relevante, conformitatea cu aceste STl-uri trebuie mentinutd pe
parcursul duratei de viata a acestui subsistem, inclusiv pe durata oricarei inlocuiri in cadrul
intretinerii. Aceasta include utilizarea ECI care fac obiectul unei declaratii ,CE”.

Pentru a indeplini aceasta cerinta, o masura care abroga o STI contine de regula un articol care
mentioneaza ca prevederile STI abrogate continua sa se aplice in ceea ce priveste intretinerea
proiectelor autorizate Tn conformitate cu respectiva STI.

Aceasta optiune permite ON sa emita un certificat CE care sa respecte STI (STl-urile) abrogata
(abrogate), in special in ceea ce priveste o componenta de interoperabilitate a unui subsistem
autorizat in conformitate cu aceasta STI.

[G°124] Pe langa conformarea materialului rulant cu dispozitiile Directivei privind interoperabilitatea,

o IF trebuie, de asemenea, sa obtina un certificat de siguranta in fiecare dintre statele
membre in care isi desfasoara activitatea, iar un Gl trebuie sa obtind o autorizatie de
siguranta in conformitate cu articolele 10 si 11 din Directiva privind siguranta.

[G°125] In stadiul de exploatare si intretinere a unui subsistem nu este implicat niciun ON.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.
6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

Punerea in functiune a unui vehicul

In conformitate cu [articolul 21 alineatul (1)] din Directiva privind interoperabilitatea, ,inainte
de a fi utilizat intr-o refea, orice vehicul este autorizat in vederea punerii in functiune de cétre
autoritatea nationald de siguranfd competentd pentru refeaua respectiva, cu exceptia
cazurilor in care [se] prevede altfel”.

Un vehicul poate fi compus din unul sau mai multe subsisteme.

Toate dispozitile referitoare la autorizatile de punere in functiune ale vehiculelor (atat
existente, cat si noi) au fost incluse in Directiva privind interoperabilitatea.

O diferenta importantd intre subsistemele care compun o retea (infrastructura si instalatii
fixe) si subsistemele care intrd in componenta unui vehicul este aceea ca primele primesc
numai o autorizatie de punere in functiune (acordatéd de ANS a statului membru in care este
amplasata reteaua), in timp ce cele din urma (exceptand cazul in care se prevede altfel la
[capitolul V]) trebuie sa fie autorizate in fiecare stat membru in care se intentioneaza
utilizarea vehiculului.

In cazul vehiculelor, Directiva privind interoperabilitatea stabileste diferente intre ,autorizatia
initialéd de punere in functiune” (respectiv autorizatia din primul stat membru in care se
intentioneazad punerea in functiune a vehiculului) si ,autorizatiile suplimentare pentru
punerea in functiune” (adica autorizatiile din celelalte state membre Tn care se intentioneaza
exploatarea vehiculului).

Principiul este acela ca verificarile efectuate pentru autorizarea intr-un stat membru nu ar
trebui sa fie repetate pentru autorizatiile din niciun alt stat membru. Verificarea ,CE” trebuie
sa fie realizata n special pentru autorizarea initiala de punere in functiune, fiind valabila, de
asemenea, pentru autorizatia suplimentara.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiune:1.02 Pagina 46 din 64

Nume fisier: ERA_2012_00630000_RO_TRA

Agentia Europeana a Cailor Feratee Strada Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 @ Fax +33 (0)3 27 334065 e

http://www.era.europa.eu



‘\// Agentia Europeana a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI-urilor

European Railway Agency

7. LISTA ANEXELOR

1. Ghiduri specifice pentru diverse STl-uri (inclusiv listele standardelor aplicabile si alte
documente)

2.  Evaluarea conformitatii si verificarea ,CE”
3. Cadrul european

4. Exemple de aplicare a STl-urilor in diferite etape

(A se consulta site-ul internet al agentiei pentru ultimele versiuni ale anexelor, adrese si legaturi internet
utile, precum si raspunsuri la intrebarile cele mai frecvente.)
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Tabelul 6: Documente de referinta

Ref.

Referinta document

Jurnalul Oficial

Ultima modificare/
ultimul amendament

Versiune

[1]

Directiva 91/440/CEE a Consiliului
din 29 iulie 1991 privind
dezvoltarea cailor ferate
comunitare

L 237, 24.8.1991

Directiva 2007/58/CE

L 315, 3.12.2007

2]

Directiva 95/18/CE a Consiliului
din 19 iunie 1995 privind
acordarea de licente
intreprinderilor feroviare

L 143, 27.6.1995

Directiva 2004/49/CE

L 220, 21.6.2004

Directiva 95/19/CE a Consiliului
din 19 iunie 1995 privind alocarea
capacitatilor de infrastructura
feroviara si tarifarea utilizarii
infrastructurii

L 143, 27.6.1995

Directiva 2001/14/CE
(abrogare)

L 75, 15.3.2001

[4]

Directiva 96/48/CE a Consiliului
din 23 iulie 1996 privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare
viteza

L 235, 17.9.1996

Directiva 2008/57/CE
(abrogare)

L 191, 18.7.2008

[5]

Directiva 98/34/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 22 iunie 1998 de
stabilire a unei proceduri pentru
furnizarea de informatii in
domeniul standardelor si
reglementarilor tehnice

L 24, 21.7.1998

Directiva 2006/96/CE

L 363, 20.12.2006

[6]

Directiva 2001/12/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001
de modificare a Directivei
91/440/CEE a Consiliului privind
dezvoltarea retelei feroviare
comunitare

L 75, 15.3.2001

Rectificare,

L 334, 18.12.2001

[7]

Directiva 2001/13/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001
de modificare a Directivei
95/18/CE a Consiliului privind
autorizarea ntreprinderilor
feroviare

L 75, 15.3.2001
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Ref. Referinta document Jurnalul Oficial Ultima modificare/ versi
: . ersiune
ultimul amendament
[8] Directiva 2001/14/CE a L 75, 15.3.2001 Directiva 2007/58/CE -
Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001 L 315, 3.12.2007
privind alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara, tarifarea
utilizarii infrastructurii feroviare si
certificarea Tn materie de
siguranta
[9] Directiva 2001/16/CE a L 110, 20.4.2001 Directiva 2008/57/CE -
Parlamentului European si a (abrogare)
Consiliului din 19 martie 2001
privind interoperabilitatea L 191, 18.7.2008
sistemului feroviar transeuropean
conventional
[10] Directiva 2004/17/CE a L 134, 30.4.2004 Regulamentul (CE) --
Parlamentului European si a nr. 1251/2011
Consiliului din 31 martie 2004 de
coordonare a procedurilor de L 319, 2.12.2011, p. 43
atribuire a contractelor de achizitii
n sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale
[11] Directiva 2004/49/CE a L 164, 30.4.2004 Directiva 2009/149/CE | --
Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004 L 313, 28.11.2009
privind siguranta cailor ferate
comunitare si de modificare a
Directivei 95/18/CE si a Directivei
2001/14/CE
[12] Directiva 2004/50/CE a L 164, 30.4.2004 Directiva 2008/57/CE -
Parlamentului European si a (abrogare)

Consiliului din 29 aprilie 2004 de
modificare a Directivei 96/48/CE a
Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare
viteza si a Directivei 2001/16/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean
conventional

L 191, 18.7.2008
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[13]

Directiva 2004/51/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004 de
modificare a Directivei
91/440/CEE a Consiliului privind
dezvoltarea cailor ferate
comunitare

L 164, 30.4.2004

Rectificare

L 164, 30.4.2004

[14]

Directiva 2007/32/CE de
modificare a anexei VI la Directiva
96/48/CE a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare
viteza si a anexei VI la Directiva
2001/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean
conventional

L 141, 2.6.2007

Directiva 2008/57/CE
(abrogare)

L 191, 18.7.2008

[15]

Directiva 2007/58/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2007
de modificare a Directivei
91/440/CEE a Consiliului privind
dezvoltarea cailor ferate
comunitare si a Directivei
2001/14/CE privind alocarea
capacitatilor de infrastructura
feroviara si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare

L 315, 3.12.2007

[16]

Directiva 2007/59/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2007
privind certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc
locomotive si trenuri in sistemul
feroviar comunitar

L 315, 3.12.2007

[17]

Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008
privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate

L 191, 18.7.2008

Directiva 2009/131/CE
L 273, 17.10.2009

Directiva 2011/18/UE

L 57, 2.3.2011
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[18]

Regulamentul (CE) nr. 1371/2007
al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007
privind drepturile si obligatiile
calatorilor din transportul feroviar

L 315, 3.12.2007

[19]

Decizia 94/1/CE a Consiliului si a
Comisiei din 13 decembrie 1993
privind Tncheierea Acordului
privind Spatiul Economic
European intre Comunitatile
Europene, statele membre ale
acestora si Republica Austria,
Republica Finlanda, Republica
Islanda, Principatul Liechtenstein,
Regatul Norvegiei, Regatul
Suediei si Confederatia Elvetiana

L1, 3.1.1994

[20]

Regulamentul (CE) nr. 881/2004
privind infiintarea unei Agentii
Europene a Cailor Ferate
(Regulamentul privind agentia)

L 220, 21.6.2004

Regulamentul (CE)
nr. 1335/2008

L 354, 31.12.2008

[21]

Decizia 1999/468/CE a Consiliului
de stabilire a normelor privind
exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei

L 184, 17.7.1999

Regulamentul (UE)
nr. 182/2011

L 55, 28.2.2011

[22]

Decizia nr. 768/2008/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 9 iulie 2008 privind
un cadru comun pentru
comercializarea produselor si de
abrogare a Deciziei 93/465/CEE a
Consiliului

L 218, 13.8.2008

[23]

Regulamentul (CE) nr. 765/2008
al Parlamentului European si al
Consiliului din 9 iulie 2008 de
stabilire a cerintelor de acreditare
si de supraveghere a pietei in
ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 339/93

L 218, 13.8.2008
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[24] Decizia nr. 661/2010/UE a L 286, 4.11.2010 - -
Parlamentului European si a
Consiliului din 7 iulie 2010 privind
orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene
de transport

[25] Decizia nr. 1692/96/CE a L 228, 9.9.1996 Decizia -
Parlamentului European si a nr. 661/2010/UE
Consiliului din 23 iulie 1996 (abrogare)
privind orientarile comunitare
pentru dezvoltarea retelei L 286, 4.11.2010
transeuropene de transport

[26] Decizia nr. 93/465/CEE a L 220, 30.8.1993 Decizia -
Consiliului din 22 iulie 1993 nr. 768/2008/CE
privind modulele diverselor faze (abrogare)
ale procedurilor de evaluare a
conformitatii si normele de L 218, 13.8.2008
aplicare si utilizare a marcii de
conformitate CE

[27] Regulamentul (CEE) nr. 339/93 al | L 40, 17.2.1993 Regulamentul (CE) -
Consiliului din 8 februarie 1993 nr. 765/2008 (abrogare)
privind controalele de
conformitate a produselor L 218, 13.8.2008
importate din tari terte cu normele
aplicabile in materie de siguranta
produselor

[28] Decizia 2006/679/CE a Comisiei |L 284, 16.10.2006 | Abrogare: -
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul control-comanda si
semnalizare al sistemului feroviar Decizia 2012/88/UE

transeuropean conventional

L 51, 25.1.2012
Modificare:
Decizia 2012/463/UE

L217,14.8.2012
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[29] Decizia 2006/860/CE a Comisiei |L 342, 7.12.2006 Abrogare: --
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la Decizia 2012/88/UE
subsistemul control-comanda si
semnalizare al sistemului feroviar L 51, 25.1.2012
transeuropean de mare viteza
Modificare:
Decizia 2012/463/UE
L 217, 14.8.2012
[30] Decizia 2006/861/CE a Comisiei |L 344, 8.12.2006 Madificare: --
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate cu privire la Decizia 2009/107/CE
subsistemul ,material rulant-
vagoane de marfa” al sistemului L 45, 14.2.2009
feroviar transeuropean
conventional Decizia 2012/464/UE
L 217, 14.8.2012
[31] Decizia 2006/920/CE a Comisiei |L 359, 18.12.2006 | Abrogare: -
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la Decizia 2011/314/UE
subsistemul ,Operarea i
gestionarea traficului” al L 144, 31.5.2011
sistemului feroviar transeuropean
conventional
[32] Decizia 2011/229/UE a Comisiei |L 99, 13.4.2011 --Decizia 2012/464/UE | --
privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate cu privire la L 217, 14.8.2012
subsistemul ,material rulant —
zgomot” al sistemului feroviar
transeuropean conventional
[33] Regulamentul (CE) nr. 62/2006 al |L 13, 18.1.2006 --Regulamentul (UE) --

Comisiei privind specificatia
tehnica de interoperabilitate
pentru subsistemul ,aplicatii
telematice pentru transportul de
marfa” al sistemului feroviar
transeuropean conventional

nr. 328/2012 al
Comisiei

L 106, 17.4.2012
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Tabelul 6: Documente de referinta

Ref. Referinta document Jurnalul Oficial Ultima modificare/ versi
: . ersiune
ultimul amendament
[34] Decizia 2008/217/CE a Comisiei |L 77, 19.3.2008 Modificare: --
privind o specificatie tehnica
pentru interoperabilitate cu privire Decizia 2012/464/UE
la subsistemul infrastructura al
sistemului feroviar transeuropean L 217, 14.8.2012
de mare viteza
[35] Decizia 2008/163/CE a Comisiei |L 64, 7.3.2008 Modificare: -
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la Decizia 2011/291/UE
siguranta in tunelurile feroviare
din sistemul feroviar L 139, 26.5.2011
transeuropean conventional si de
mare viteza Decizia 2012/464/UE
L 217, 14.8.2012
[36] Decizia 2008/164/CE a Comisiei |L 64, 7.3.2008 —Modificare: --
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la Decizia 2012/464/UE
persoane cu mobilitate redusa din
sistemul feroviar transeuropean L 217, 14.8.2012
conventional si de mare viteza
[37] Decizia 2008/231/CE a Comisiei |L 84, 26.3.2008 Modificare: -
privind specificatia tehnica de
interoperabilitate pentru Decizia 2010/640/UE
subsistemul exploatare al
sistemului feroviar transeuropean L 280, 26.10.2010
de mare viteza
Decizia 2012/464/UE
L 217, 14.8.2012
[38] Decizia 2008/232/CE a Comisiei |L 84, 26.3.2008 —Modificare: -
privind o specificatie tehnica
pentru interoperabilitate cu privire Decizia 2012/464/UE
la subsistemul material rulant al
sistemului feroviar transeuropean L 217, 14.8.2012
de mare viteza
[39] Decizia 2008/284/CE a Comisiei |L 104, 14.4.2008 —Amendament: --
privind o specificatie tehnica
pentru interoperabilitate cu privire Decizia 2012/464/UE

la subsistemul energie al
sistemului feroviar transeuropean
de mare viteza

L217,14.8.2012
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Ref.

Referinta document

Jurnalul Oficial

Ultima modificare/
ultimul amendament

Versiune

[40]

Decizia Comisiei C(2010)2576
privind mandatul Agentiei in
legatura cu elaborarea si
examinarea STI-urilor in scopul
extinderii domeniului lor de
aplicare la intregul sistem feroviar
din Uniunea Europeana

[41]

Decizia 2010/640/UE a Comisiei
din 21 octombrie 2010 de
modificare a Deciziilor
2006/920/CE si 2008/231/CE
privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,exploatare si
management al traficului” al
sistemului feroviar transeuropean
conventional si de mare viteza

L 280, 26.10.2010

Decizia 2011/314/UE

L 144, 31.5.2011

[42]

Decizia 2010/713/UE a Comisiei
din 9 noiembrie 2010 privind
modulele pentru procedurile de
evaluare a conformitatii si a
adecvarii pentru utilizare, precum
si de verificare CE care trebuie
utilizate in specificatiile tehnice de
interoperabilitate adoptate n
temeiul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului

L 319, 4.12.2010

[43]

Recomandarea 2011/217/UE a
Comisiei din 29 martie 2011
privind autorizatia de punere in
functiune a subsistemelor
structurale si a vehiculelor in
temeiul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului

L 95, 8.4.2011

[44]

Mandat-cadru acordat Agentiei
Europene a Cailor Ferate pentru
efectuarea anumitor activitati in
temeiul Directivelor 96/48/CE si
2001/16/CE — COM(2007) 3371

Nu este cazul
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Ref.

Referinta document

Jurnalul Oficial

Ultima modificare/
ultimul amendament

Versiune

[45]

Decizia 2011/274/UE a Comisiei
din 26 aprilie 2011 privind o
specificatie tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,energie” al
sistemului feroviar transeuropean
conventional

L 126, 14.5.2011

--Decizia 2012/464/UE

L217,14.8.2012

[46]

Decizia 2011/275/UE a Comisiei
din 26 aprilie 2011 privind o
specificatie tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,infrastructura” al
sistemului feroviar transeuropean
conventional

L126, 14.5.2011

--Decizia 2012/464/UE

L 217,14.8.2012--

[47]

Decizia 2011/291/UE a Comisiei
din 26 aprilie 2011 privind o
specificatie tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant” —
-Material rulant pentru locomotive
si vagoane de calatori” — al
sistemului feroviar transeuropean
conventional

L 139, 26.5.2011

--Decizia 2012/464/UE

L 217,14.8.2012--

[48]

Decizia 2011/314/UE a Comisiei
din 12 mai 2011 privind
specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,exploatare si
gestionarea traficului” al
sistemului feroviar transeuropean
conventional

L 144, 31.5.2011

--Amendament:
Decizia 2012/464/UE

L217,14.8.2012

[49]

Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al
Comisiei din 5 mai 2011 privind
specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,aplicatii telematice
pentru serviciile de calatori” al
sistemului feroviar transeuropean

L 123, 12.5.2011

--Regulamentul (UE)
665/2012

L 194, 1, 21.7.2012
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Ref.
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Versiune

[50]

Directiva 2009/131/CE a Comisiei
din 16 octombrie 2009 de
modificare a anexei VIl la Directiva
2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate

L 273, 17.10.2009

[51]

Directiva 2011/18/UE a Comisiei
din 1 martie 2011 de modificare a
anexelor Il, V si VI la Directiva
2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate

L 57, 2.3.2011

[52]

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011
de stabilire a normelor si
principiilor generale privind
mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii
competentelor de executare de
catre Comisie

L 55, 28.2.2011

[53]

Decizia Comisiei din

25 ianuarie 2012 privind
specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la
subsistemele de control-comanda
si semnalizare ale sistemului
feroviar transeuropean

Decizia 2012/88/UE

L 51, 1, 25.1.2012
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Ghid de aplicare a STI-urilor

Definitii
[G°126] Tabelul urmator prezinta o listad a termenilor utilizati in prezentul ghid, impreuna cu definitia

acestora.

[G°127] Unii dintre acesti termeni au fost deja definiti in textele juridice relevante; in acest caz,
termenii sunt redati cu caractere cursive si incadrati de ghilimele si se indica sursa
definitiei. Aceste definitii sunt obligatorii.

[G°128] Unii termeni nu sunt definiti in textele juridice; in acest caz, definitile au fost preluate din
standarde sau orientari sau au fost elaborate de echipa care a redactat prezentul ghid.

Aceste definitii nu sunt obligatorii.

Tabelul 7: Definitii

Termen

Definitie/sursa

Acte ale agentiei

orice document emis de céatre Agentia Europeana a Cailor Ferate in
conformitate cu articolul 2 litera (a) din Regulamentul
(CE) nr. 881/2004

Domeniu de
utilizare

caracteristica de conceptie a subsistemului (subsistemelor) in care se
intentioneaza includerea elementului constitutiv de interoperabilitate

Parametru de baza

,orice conditie tehnicad, operationald sau de reglementare care este
esentiald pentru interoperabilitate si care este specificatd in STl-urile
aplicabile” [articolul 2 litera (k)]

Conformitate

indeplinirea cerintelor specificate pentru un produs, un proces, un
serviciu, un sistem, o persoand sau un organism [interpretarea
articolului R1 alineatul (12) din anexa 1 la Decizia 768/2008/CE]

Evaluarea
conformitatii

sprocesul prin care se evalueazd dacd s-a demonstrat ca au fost
indeplinite cerintele specificate pentru un produs, un proces, un
serviciu, un sistem, o persoana sau un organism” [articolul R1 punctul
12 din anexa 1 la Decizia 768/2008/CE]

Organism de
evaluare a
conformitatii

,organism care efectueaza activitdti de evaluare a conformitatii,
inclusiv etalonare, incercare, certificare si inspectie” [articolul R1
punctul 13 din anexa 1 la Decizia 768/2008/CE]; in cazul Directivei
privind interoperabilitatea, organismul notificat este un organism de
evaluare a conformitatii STl-urilor, iar organismul desemnat este un
organism de evaluare a conformitétii normelor nationale notificate.

Organism de
evaluare a MSC

,persoana, organizatie sau entitate independenta si competenta care
realizeaza o investigatie pentru a ajunge, pe baza probelor, la o opinie
asupra capacitatii unui sistem de a indeplini cerintele de siguranta pe
care acesta trebuie sa le respecte” [articolul 3 punctul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei]
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Tabelul 7: Definitii

desemnat (OD)

Termen Definitie/sursa

Entitate ,orice entitate, publicd sau privatd, care comanda proiectarea si/sau

contractanta construirea sau reinnoirea sau modernizarea unui subsistem. Entitatea
fn cauza poate fi o intreprindere feroviard, un administrator de
infrastructuri sau un detindtor sau concesionarul responsabil pentru
desfasurarea unui proiect” [articolul 2 litera (r)]

Derogare exceptare de la toate sau de la unele dintre cerintele STI, acordata in
conformitate cu [articolul 9]

Examinarea evaluarea proiectului unui produs prin examinarea metodelor de

proiectului proiectare, a instrumentelor de proiectare si a rezultatelor proiectarii,
ludnd in considerare, dupa caz, rezultatele testelor si ale reviziilor,
precum si validarea prin experienta in exploatare
(procedura in cadrul modulului CH1 in cazul elementelor constitutive
de interoperabilitate sau al modulului SH1 Tn cazul subsistemelor)

Organism organism desemnat de catre un stat membru sa evalueze

conformitatea subsistemelor cu normele tehnice nationale notificate in
conformitate cu [articolul 17 sau 20]

Cerinte esentiale

Lfoate conditiile precizate in anexa Ill, pe care ftrebuie sa le
indeplineascéd sistemul feroviar, subsistemele si elementele
constitutive de interoperabilitate, inclusiv interfefele” [articolul 2 litera

)]

Specificatie
europeana

,0 Specificatie tehnicd comuna, o aprobare tehnicd europeand sau un
standard national care transpune un standard european, definit in
anexa XXI| la Directiva 2004/17/CE” [articolul 2 litera (h)]

Sistem feroviar
existent

LStructura compuséa din liniile si instalatiile fixe ale sistemului feroviar
existent, plus vehiculele, de toate categoriile si originile, care se
deplaseaza pe aceasta infrastructura” [articolul 2 litera (0)]

Standard armonizat

,orice standard european adoptat de unul dintre organismele europene
de standardizare mentionate in anexa | la Directiva 98/34/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de stabilire a
unei proceduri pentru furnizarea de informatii in domeniul standardelor
si reglementérilor tehnice si a normelor privind serviciile in societatea
informationald in legé&turd cu un mandat din partea Comisiei elaborat in
conformitate cu procedura la care se face trimitere in articolul 6
alineatul (3) din respectiva directiva si care, separat sau impreund cu
alte standarde, furnizeazd o solutie privind conformitatea cu o
dispozitie juridica” [articolul 2 litera (u)]

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT

Nume fisier: ERA_2012_00630000_RO_TRA

Versiune:1.02 Pagina 59 din 64

Agentia Europeana a Cailor Feratee Strada Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 @ Fax +33 (0)3 27 334065 e

http://www.era.europa.eu




‘\// Agentia Europeand a Ciilor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI-urilor

European Railway Agency

Tabelul 7: Definitii

Termen Definitie/sursa
Gestionar de ,orice organism sau intreprindere responsabile in special de instituirea
infrastructura (Gl) si intretinerea retelei feroviare sau a unei péarfi a acesteia, definite in

articolul 3 din Directiva 91/440/CEE, care poate, de asemenea, include
gestionarea sistemelor de control si siguranta a infrastructurii. Functiile
gestionarului de infrastructura pe o refea sau o parte a unei refele pot fi
alocate unor diferite organisme sau intreprinderi” [articolul 3 litera (b)
din Directiva privind siguranta]

Solutie inovatoare solutie tehnica ce indeplineste cerintele esentiale ale Directivei privind
interoperabilitatea si ale altor regulamente care deriva din tratat, dar
care nu indeplineste unele dintre cerintele specificate in STl-urile
relevante si/sau nu poate fi evaluata conform acestor STI-uri

Autoritate nationala | ,organismul national rdspunzétor de sarcinile referitoare la siguranta
de siguranta (ANS) | feroviara, in conformitate cu [Directiva privind siguranta], sau orice
organism binational céruia statele membre i-au incredintat aceste
sarcini pentru a asigura un regim de sigurantd unificat pentru
infrastructurile specializate transfrontaliere” [articolul 3 litera (g) din
Directiva privind siguranta]

Organism notificat Lorganism responsabil] pentru evaluarea conformitétii sau a capacitatii

(ON) de utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, sau pentru
evaluarea procedurii de verificare «CE» a subsistemelor” [articolul 2
litera (j)]

Punct deschis orice aspect tehnic corespunzator cerintelor esentiale care nu a putut fi

tratat in mod explicit intr-o STI si care se identificad in mod explicit intr-o
anexa la STI in conformitate cu [articolul 5 alineatul (6)]

Punere in functiune | ,foate operatiunile prin care un subsistem sau un vehicul este adus in
starea de functionare nominald” [articolul 2 litera ()]

Introducere pe piatd | ,punerea la dispozitie pentru prima datd a unui produs pe piata
comunitard” J[articolul R1 punctul 2 din anexa 1 la Decizia
768/2008/CE], unde ,punere la dispozitie pe piatd” inseamna
Jfurnizarea unui produs pentru distributie, consum sau uz pe piata
comunitara in cursul unei activitati comerciale, contra cost sau gratuit”
[articolul R1 punctul 1 din anexa 1 la Decizia 768/2008/CE]

Proiect intr-un »orice proiect al carui stadiu de planificare/constructie a atins un punct
stadiu avansat de in care o schimbare in specificatiile tehnice ar fi inacceptabild pentru
dezvoltare statul membru in cauza. Un astfel de impediment poate fi de natura

juridica, contractuald, economicd, financiara, sociald sau de mediu si
trebuie justificat in mod corespunzaétor.” [articolul 2 litera (t)]

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiune:1.02 Pagina 60 din 64

Nume fisier: ERA_2012_00630000_RO_TRA

Agentia Europeana a Cailor Feratee Strada Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 @ Fax +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu



Agentia Europeana a Cailor Ferate

Y

7 Ghid de aplicare a STI-urilor

European Railway Agency

Tabelul 7: Definitii

Termen

Definitie/sursa

Intreprindere
feroviara (IF)

Jntreprinderea feroviard definitd in Directiva 2001/14/CE si orice alta
intreprindere publicd sau privata, a cdrei activitate este de a furniza
transport feroviar de bunuri si/sau pasageri, tractiunea fiind asigurata
de aceasta intreprindere; de asemenea, sunt incluse intreprinderi care
furnizeazd numai tractiune” [articolul 3 litera (c) din Directiva privind
siguranta]

Domeniu de
reglementare

cerintele referitoare la produs, precum si toate actiunile si activitatile
efectuate in vederea indeplinirii, verificarii si atestarii acestor cerinte,
impuse prin lege de catre stat sau de catre o autoritate a statului

Reinnoire ,orice lucrare majoré de inlocuire a unui subsistem sau a unei parti de
subsistem care nu modificd performantele generale ale subsistemului”
[articolul 2 litera (n)]

Caz special ,orice parte a sistemului feroviar care necesitd includerea unor

dispozitii speciale n STl-uri, temporare sau definitive, datoritd
constrangerilor geografice, topografice sau de mediu urban sau de
coerenta in raport cu sistemul existent. Pot fi incluse, in special, linii si
retele de cale feratd izolate de refeaua comunitard, gabaritul,
ecartamentul sau entraxa liniilor de cale ferata si vehiculele destinate
exclusiv utiliz&rii locale, regionale sau istorice, precum i vehiculele
provenite din terte tari sau destinate acestora.” [articolul 2 litera (I)]

Tnlocuire n cadrul
intretinerii

sorice inlocuire de componente cu piese avand functii si performante
identice in cadrul intretinerii preventive sau de remediere” [articolul 2

litera (p)]

Aviz tehnic (AT)

act al agentiei emis in conformitate cu articolul 2 din Regulamentul
privind agentia

Examinare de tip

Examinarea CE de tip este acea parte a procedurii de evaluare a
conformitatii prin care un organism notificat examineaz& proiectul
tehnic al unui produs, verificand si atestand daca proiectul tehnic al
produsului Tndeplineste cerintele instrumentelor legislative care se
aplica acestuia.

(procedura in cadrul modulelor CB si SB din STl-uri, prevazuta si in
Decizia 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului)

Modernizare

sorice lucrare de modificare majord a unui subsistem sau a unei parti
de subsistem care Iimbunétateste performantele generale ale
subsistemului” [articolul 2 litera (m)]

Domeniu voluntar

cerintele referitoare la produs, precum si toate actiunile si activitatile
efectuate in vederea indeplinirii, verificarii si atestarii acestor cerinte,
care sunt solicitate de catre client in baza unui contract, dar care nu
sunt impuse de stat sau de catre o autoritate a statului
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Abrevieri
Tabelul 8 Abrevieri
ABREVIERE TEXT COMPLET
AEIF Asociatia Europeana pentru Interoperabilitate Feroviara
CCs Control-comanda si semnalizare
CEN Comitetul European de Standardizare
Cenelec Comitetul european pentru standardizare electrotehnica
CR Sistem feroviar conventional
MSC Metode de sigurantd comune
oD Organism desemnat
ECM Entitate responsabila cu intretinerea
SEE Spatiul Economic European
GIE Gestionari de infrastructura europeni
CEM Compatibilitate electromagnetica
ENE Energie
EPTTOLA European Passenger Train and Traction Operating Lessors
Association
AEF Agentia Europeana a Cailor Ferate, denumita si ,agentia”
ERADIS Baza de date privind interoperabilitatea si siguranta a Agentiei
Europene a Cailor Ferate
ERTMS Sistemul european de management al traficului feroviar
ESO Organism european de standardizare
ETCS Sistemul european de control al trenurilor
ETSI Institutul European de Standardizare in Telecomunicatii
UE Uniunea Europeana
GSM-R Sistem global de comunicatii mobile — cai ferate
HS Mare viteza
Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiune:1.02 Pagina 62 din 64

Nume fisier: ERA_2012_00630000_RO_TRA

Agentia Europeana a Cailor Feratee Strada Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 @ Fax +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu



‘\// Agentia Europeana a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI-urilor
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Tabelul 8 Abrevieri

ABREVIERE TEXT COMPLET

ECI Element constitutiv de interoperabilitate

IEC Comisia Electrotehnica Internationala

Gl Gestionar de infrastructura

INF Infrastructura

ISO Organizatia Internationala pentru Standardizare

DIV Declaratie intermediara de verificare

LOC&PAS Material rulant pentru locomotive si vagoane de calatori

SM Stat membru al UE sau al SEE

NB Rail Grup de coordonare a organismelor notificate pentru produse si

sisteme feroviare

ON Organism notificat
ANS Autoritate nationald de siguranta
PMR Persoane cu mobilitate redusa
JO Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
OPE Exploatarea si gestionarea traficului
IC Intrebari si clarificari
SMC Sistem de management al calitatii
RPU Recomandari pentru utilizare
RISC Comitetul pentru interoperabilitate si siguranta feroviara
RST Material rulant
IF Intreprindere feroviara
SRT Siguranta in tunelurile feroviare
TAF Aplicatii telematice pentru serviciile de transport de marfa
TAP Aplicatii telematice pentru serviciile de calatori
TEN-T Reteaua Transeuropeana de Transport
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European Railway Agency

Tabelul 8 Abrevieri

ABREVIERE TEXT COMPLET
AT Aviz tehnic
STI Specificatii tehnice de interoperabilitate
uic Uniunea Internationala a Cailor Ferate
uiP Uniunea Internationala a Proprietarilor de Vagoane
UIRR Uniunea Internationala a societatilor de transport combinat feroviar-
rutier
UITP Uniunea Internationalé pentru Transport Public
UNIFE Uniunea Industriei Feroviare din Europa
WAG Vagoane de marfa
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